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l. Vorlage an den

Kreistag 18.07.2016
zur Beschlussfassung offentlich

Il. Beschlussantrag

1. Die Vertreter des Landkreises in der Verbandsversammlung des Zweckver-
bandes Schénbuchbahn (ZVS) werden erméchtigt, den Vergaben zum
Ausbau der Schénbuchbahn und den FahrzeugbeschaffungsmaBnahmen
zur Einfihrung des 15-Minuten-Takts zwischen Boblingen und Holzgerlin-
gen in den Hauptverkehrszeiten sowie zur Elektrifizierung der gesamten
Strecke Boéblingen - Dettenhausen zuzustimmen. Die Vergaben fir den Inf-
rastrukturausbau werden erst vorgenommen, wenn fir die Férderungen
des Landes nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und
dem Eisenbahnkreuzungsgesetz zumindest Unbedenklichkeitsbescheini-
gungen vorliegen.
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2. Dem Konzept des ZVS zur Fahrzeugbeschaffung mit einer Ubergangsphase mit Misch-
betrieb von Diesel- und Elektrofahrzeugen bis zur Lieferung einer vollstdndigen neuen
Fahrzeugflotte mit Elektrofahrzeugen wird zugestimmt.

3. Das Land Baden-Wurttemberg wird gebeten, die Schénbuchbahn, als erfolgreichste
Nebenbahn in der Region Stuttgart, durch eine Regelférderung von 35 % bei den neuen
innovativen elektrischen Leichttriebwagen und eine Innovationsférderung von 15 % zu
unterstutzen.

4. Der ZVS wird beauftragt, auf der Grundlage der aktuellen Kostenberechnung beim Land
die Festbetragsforderung fir den Infrastrukturausbau auf der Basis des LGVFG Uberpri-
fen zu lassen.

lll. Begriindung

Der Ausbau und die Elektrifizierung der Schénbuchbahn war schon mehrmals Ge-
genstand der Beratungen und Beschlussfassungen des Kreistages, zuletzt am
28.09.2015 und 23.03.2015 (KT-Drucksachen 152/2015 und 012/2015). Dabei ging
es insbesondere um die grundsatzliche Férderzusage des Landes Baden-
Wiirttemberg zum Infrastrukturausbau. Diese wurde durch den erteilten Letter of
Intent bestatigt.

Eine ausfiihrliche Darstellung des Projekts wurde dem Kreistag am 17.11.2014
vorgelegt (KT-Drucksache 201/2014/1), siehe dazu die Ubersicht der gro3en
InfrastrukturmaBnahmen (Anlage 1). In dieser Sitzung wurde der Planung des
Zweckverbandes Schénbuchbahn (ZVS) zum Ausbau und zur Elektrifizierung der
Schénbuchbahn und den FahrzeugbeschaffungsmaBnahmen grundsatzlich zuge-
stimmt. Mit diesem Auftrag wurden die Planungen durch den ZVS weiter vorange-
trieben. Inzwischen wurden die Planfeststellungsbescheide fir den Betriebshof
Béblingen und den teilweise zweigleisigen Streckenausbau sowie die Elektrifizie-
rung von Baéblingen bis Holzgerlingen erteilt; der Beschluss fiir den Bereich Holz-
gerlingen bis Dettenhausen wird in Bélde erwartet.

1. Infrastrukiurausbau

1.1 Rahmenterminplan:

Far den Ausbau und die Elektrifizierung der Schénbuchbahn gelten folgende
Terminziele:

e Inbetriebnahme der ausgebauten Strecke und
e des Betriebshofes Bdblingen sowie
e Einfihrung des 15-Minuten-Takts (Béblingen und Holzgerlingen)



e mit zusatzlichen, angemieteten Elektrofahrzeugen

Dezember 2018
e Bauphase: Oktober 2016 — Herbst 2018
e Ausschreibungen und Vergaben 2016 — 2018

Dem Terminplan liegen zwei Gesichtspunkte zu Grunde, nadmlich erstens dass der
Schlussverwendungsnachweis bis Ende 2019 erfolgen muss, weil aus heutiger
Sicht nur bis dahin die Férderung mit Entflechtungsmitteln nach dem Landesge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) gesichert ist.

Zweitens geht es darum, so bald wie mdéglich die Voraussetzungen zur Einflihrung
des 15-Miuten-Takts zu erflllen, um die stetig steigende Fahrgastnachfrage aus-
reichend befriedigen zu kénnen, die weithaus hdher ist als auf mancher Teilstre-
cke der S-Bahn und laut Verkehrsprognose auf rund 10.000 Fahrgaste pro Werk-
tag ansteigen wird.

1.2 Planfeststellungsverfahren:

Flr den Planfeststellungsabschnitt PFA 1 (Betriebshof Béblingen) wurde das Ver-
fahren wegen der langeren Bauzeit vorgezogen und im April 2014 eingeleitet. Der
Planfeststellungsbeschluss ist am 28.09.2015 ergangen.

Fir die Planfeststellungsabschnitte PFA 2+3 (Bbblingen — Holzgerlingen Bahnhof)
sowie PFA 4 (Holzgerlingen Bahnhof — Dettenhausen) wurden die beiden Verfah-
ren im Dezember 2014 eingeleitet und die Anhérungen durchgefthrt.

Nach Abarbeitung samtlicher Stellungnahmen wurden die daraus resultierenden
Planénderungen im Verfahren PFA 2+3 nach Abstimmung mit der Planfeststel-
lungsbehérde im Januar 2016 in einem Planédnderungsverfahren eingebracht.
Nach gezielter Anhérung der davon Betroffenen wurde vor Ostern am 22.03.2016
ein Erérterungstermin durchgefiihrt. Der Planfeststellungsbeschluss ist am
15.06.2016 ergangen.

Fir den PFA 4 (Holzgerlingen Bahnhof — Dettenhausen) besteht noch Abstim-
mungsbedarf mit der Hoheren Naturschutzbehdrde (HNB) beim Regierungsprasi-
dium Stuttgart. So forderte die HNB beispielsweise zusatzliche Artenschutz-
Kartierungen betreffend Reptilien und Fledermausen. Diese wurden im Auftrag des
ZV'S durchgefiihrt und werden nun gemeinsam mit der HNB bewertet. Desweiteren
bestehen noch Unklarheiten seitens der HNB zum Ausmaf der Beeintrdchtigung
von streckenbegleitenden Hecken durch die Elekitrifizierung. Der ZVS strebt an,
dies im Juli zu erledigen, und erwartet anschlieBend den Planfeststellungsbe-
schluss.




1.3 Planidnderungen:

Exemplarisch sollen hier wesentliche und fiir die Offentlichkeit erkennbare und be-
deutsame Plananderungen dargestellt werden:

Boblingen: Auswirkungen auf den StraBenverkehr

Mit der Einfihrung des 15-Minuten-Takt in den Hauptverkehrszeiten zwischen Bob-
lingen und Holzgerlingen verdoppelt sich die Anzahl der Zugfahrten an den Bahn-
Ubergangen. Durch die Planungsgrundlagen bei der Leit- und Sicherungstechnik
ergaben sich voribergehend deutlich verlangerte BU-Sperrzeiten, die im Gemein-
derat und bei der Stadt Boblingen fir Irritationen gesorgt haben.

Der ZVS hat daraufhin die Planungen zur Leit- und Sicherungstechnik flr den
Bahniibergang , TUbinger StraBe“ nochmals eingehend untersuchen lassen. Durch
eine ,Optimierte Einschaltung” fir den Bahnlbergang , TUbinger StraBe” ist es ge-
lungen, eine erhebliche Verringerung der Sperrzeiten im Vergleich zu den im
Herbst 2015 ermittelten Sperrzeiten zu erreichen. Mit den erzielten Optimierungen
liegen die Sperrzeiten wieder in den Bereichen der ersten Abschatzungen aus dem
Jahr 2013.

Der ZVS geht davon aus, dass nicht zuletzt durch die ,Optimierte Einschaltung®am
BU ,TUbinger StraBe” der StraBenverkehr in den Offnungszeiten an den dort maB-
geblichen Knotenpunkten abflieBen kann. Der neueste Planungsstand und die ,Op-
timierte Einschaltung® haben jedoch nicht dazu geflihrt, dass die Stadt hierdurch ih-
re grundsatzlich bestehenden Beflirchtungen vollstédndig ausgerdumt sieht.

Der ZVS und die Stadt Béblingen haben deshalb einvernehmlich durch eine 6ffent-
lich-rechtliche Vereinbarung geregelt, dass sie durch gemeinsames Zusammenwir-
ken im Zuge des fortschreitenden Planungs- und Realisierungsprozesses in Bezug
auf die straBenverkehrlichen Verhaltnisse im Umfeld der beiden BahnlUbergange
,Maurener Weg"“ und , TUbinger Stra3e“ vor und nach der Einfiihrung des 15-
Minuten-Takts Verkehrszahlungen durchflhren lassen und sofern und soweit dies
notwendig wird, kooperativ an Lésungen zur Sicherung angemessener Verkehrs-
verhéltnisse arbeiten wollen.

Holzgerlingen Bahnhof: Reisendeniibergang zum Mittelbahnsteig

Der Stadt Holzgerlingen und dem ZVS ist wegen des dortigen P+R-Platzes und der
Zuganglichkeit von der Stadtmitte beim Bahnhof zusatzlich zum sidlichen Bahn-
steigzugang (von der Altdorfer Kreuzung) ein zweiter Zugang am nérdlichen Bahn-
steigende wichtig. Die technische Planung und Risikoanalyse hat ergeben, dass
dieser Reisendentbergang mit einer technischen Sicherung Lichtzeichen und Voll-
schrankenabschluss auszurUsten ist. Die Planungs- und Herstellungskosten daftr
belaufen sich auf ca. 200T€. Da es sich um keine KreuzungsmafBnahme mit Kos-
tendrittelung handelt und eine Férderung durch die Festbetragsdeckelung nicht zu



erwarten ist, ist die Kostentragung zwischen ZVS und Stadt Holzgerlingen noch zu
vereinbaren.

Technische Sicherung der Bahniibergdnge im zweigleisigen Abschnitt:

Aufgrund des zweigleisigen Ausbaus und der Erh6hung der Streckengeschwindig-
keit auf 100 km/h sind 5 BUs ab Zimmerschlag bis Holzgerlingen mit technischen
Sicherungen durch Lichtzeichen und Schranken auszurtsten. Die Planungs- und
Herstellungskosten dafiir belaufen sich zusammen auf ca. 800T€. Dabei handelt es
sich um KreuzungsmafBnahmen mit einer gesetzlich geregelten Kostendrittelung
unter Beteiligung der StraBenbaulasttrager und des Landes.

Umwelt: AusgleichsmaBnahmen

Der Ausgleich flr die mit der BaumaBnahme verbundenen Eingriffe in Natur und
Umwelt konnte mit Unterstlitzung der unteren Naturschutz- und Forstbehérde des
Landkreises sowie der Stadte Holzgerlingen und Béblingen weitgehend durch
MaBnahmen entlang der Schénbuchbahn erreicht werden.

Dem Streuobstwiesenprogramm des Landkreises flieBen rund 140 T€ zu, mit dem
rund 24 Grundstickseigentiimer mit ca. 38.600 gm Flache fir das Programm ge-
wonnen werden konnten. In Béblingen kann die notwendige Verlegung des Grund-
bachs im Bereich mit einer 6kologischen Neugestaltung verbunden werden. Von
den Stadten Holzgerlingen und Béblingen werden Flachen fir die Umsiedlung von
Zauneidechsen zur Verfligung gestellt. Im Schénbuch zwischen Holgerlingen,
Schoénaich und Bodblingen werden Waldrefugienflachen eingerichtet, die auch mit
Nistkasten fur Fledermause versehen werden.

Beim Zimmerschlag wird eine neue,vergréBerte Gewasserquerung unter dem
zweigleisigen Gleisabschnitt hergestellt, mit dem entsprechend dem ,Bundespro-
gramm Wiedervernetzung® die beidseitigen Feuchtgebiete verbunden und mit Am-
phibienleiteinrichtungen versehen werden. Gleichzeitig wird die Verdolung des Ba-
ches an der Tennishalle entfernt und das Bachbett naturnah neu gestaltet.

1.4 Bauzeiten, Strecken- und StraBensperrungen, Schienenersatzverkehr:

Der Baubeginn ist im Oktober 2016 geplant und zwar mit dem Betriebshof Béblin-
gen, weil die Bauzeit hierflr zwei Jahre in Anspruch nehmen wird. Fir den Stre-
ckenausbau ist der Baubeginn im Frihsommer 2017 geplant mit Abschluss im
Herbst 2018.

Die Strecke muss zwischen Bdblingen und Holzgerlingen Bahnhof ca. 15 Monate
gesperrt werden, d. h. ab dem Beginn der Pfingstferien 2017 bis zum Ende der
Sommerferien 2018. In diesem Zeitraum werden die beiden Trogbauwerke gebaut,
durch die die beiden Bahnibergange Herrenberger StraBe in Béblingen und Bbb-
linger StraBe in Holzgerlingen beseitigt werden, sowie die beiden zweigleisigen



Ausbaubereiche von zusammen rund 6 km Lange. Daneben laufen Arbeiten an
den Ubrigen Bahniibergangen, der Leit- und Sicherungstechnik und die Aufstellung
der Oberleitung.

Im Bereich Holzgerlingen Bahnhof bis Dettenhausen wird versucht, die Strecken-
sperrungen auf die Schulferien zu begrenzen. Ob das ausreicht, hangt vom Um-
fang der Erneuerung der Eisenbahnbriicke kurz vor Dettenhausen ab, wozu die
Planungen noch laufen. Bis zum Ende der Sommerferien 2017 ist der Ausbau des
Bahnhofs Holzgerlingen mit dem neuen Mittelbahnsteig vorgesehen, um anschlie-
Bend wéhrend den Schulzeiten den Zugverkehr zwischen Holzgerlingen und
Dettenhausen durchfihren zu kénnen.

In Béblingen kommt es ab ca. Juni 2017 bis April 2018 zur bauzeitlichen Sperrung
der Herrenberger StralBe im Abschnitt zwischen den Knoten Kremser StraRe und
Schlotterbeck-/Breslauer Stra3e. Die Stadt Béblingen als Verkehrsbehdérde hat
dem grundsatzlich zugestimmt. Als Umleitung ist die Calwer Stral3e vorgesehen
sowie MaBnahmen zur Verhinderung von unzumutbaren Belastungen stdwestlich
der Herrenberger StralBe, z.B. durch tageszeitlich wechselnde EinbahnstraBen-
regelungen. In Holzgerlingen kann der Verkehr an der Béblinger Stra3e mit bau-
zeitlichen, provisorischen Verkehrsfihrungen aufrechterhalten werden. Details sind
noch mit den StraBenverkehrsbehdrden abzustimmen.

In den Zeiten und Abschnitten der Streckensperrungen wird ein Schienenersatz-
verkehr mit Bussen eingerichtet. Dazu wird gerade ein Konzept erarbeitet, das den
Fahrgasten der Schénbuchbahn sichere Verkehrsverbindungen anbieten soll.
Gleichwohl werden sich die Reisezeiten durch langere Fahrzeiten und Umstiege
auf Schienenersatzverkehre und Stadtverkehrslinien in Béblingen verlangern.

Sobald der Bauzeitenplan und das Busersatz-Konzept ausgearbeitet sind, werden
die Anwohner, Anlieger, Schulen und Elternvertreter, die Betriebe in Béblingen und
allen Anliegergemeinden sowie die Fahrgaste der Schonbuchbahn ab dem Herbst
2016 mit einer Offentlichkeitsarbeit informiert. Erste Gesprache Uber ein umfas-
sendes Kommunikationskonzept wurden u.a. mit der Pressestelle des Landratsam-
tes geflhrt. Das Gesamtkonzept soll bis nach den Sommerferien erarbeitet wer-
den. Schon bisher hat der ZVS die Offentlichkeit Gber die Planungen zum Ausbau
und zur Elektrifizierung der Schénbuchbahn informiert. Dazu dienten Informations-
veranstaltungen in Holzgerlingen (Mai 2012) und Béblingen (Méarz 2013), die Teil-
nahme an einer Infoveranstaltung der Stadt Béblingen im Mai 2015 und am Neu-
jahrsempfang von Dettenhausen im Januar 2016. Auch beim Tag der Mobilitat am
09.07.2016 wird der ZVS die Plédne im Landratsamt vorstellen und erlautern.

1.5 Ausschreibungen und Vergaben:

Parallel zu den drei Planfeststellungsverfahren wurde und wird an den einzelnen
Ausflihrungsplanungen gearbeitet. Die ersten groBen Ausschreibungen fir den



Rohbau und Stahlbau des Betriebshofes Bdblingen wurden schon durchgefiihrt.
Die weiteren Ausschreibungen der Leistungen werden paketweise vorbereitet.

Die Vergaben fiir den Rohbau und Stahlbau des Betriebshofs Béblingen sind un-
mittelbar nach der ZVS-Verbandsversammlung vom 25.07.2016 vorgesehen und
auch dringend erforderlich, um entsprechend dem Terminplan im Oktober 2016 mit
dem Bau beginnen zu kdnnen, damit der Betriebshof im Herbst 2018 fir die ange-
mieteten Elektrofahrzeuge zur Verfligung steht.

Neben dem Baubeschluss ist als Geschaftsgrundlage fir eine férderungsunschad-
liche Vergabe zumindest eine Unbedenklichkeitserklarung des Ministeriums far
Verkehr und Infrastruktur (MVI) zu einer vorzeitigen Vergabe flr den Betriebshof
erforderlich. Diese wurde vom MVI inzwischen erteilt.

Fir die Ausschreibungspakete der Streckenarbeiten ist vorgesehen, ab Herbst
2016 die Bekanntmachung im EU-Amtsblatt zu veréffentlichen und nach der ZVS-
Verbandsversammlung im Dezember 2016 die Vergaben durchzuflhren. Hierfur
gilt ebenfalls als Voraussetzung, dass die Férderung des Landes gesichert ist.

1.6 Foérderung des Landes und Kostenbeteiligungen der StraBenbaulastirager:

Die Standardisierte Bewertung wurde nach langwierigen Bemihungen des ZVS
vom MVI mit Schreiben vom 23.12.2015 mit einem Uberaus positiven Nutzen-
Kosten-Index von 1,42 bestatigt.

Gleichzeitig wurde der ZVS aufgefordert, fir den Betriebshof und den Strecken-
ausbau die Foérderantrage nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFGQG) unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Planfeststellungsverfahren zu
aktualisieren.

Far den Betriebshof wurde der aktualisierte Férderantrag noch im Januar 2016
eingereicht. Im Marz 2016 wurde der Antrag auf Zulassung eines férderunschadli-
chen, vorzeitigen Baubeginns gestellt. Dazu wurde vom MVI inzwischen die sog.
Unbedenklichkeitserklarung erteilt und allerdings mitgeteilt, dass es sich nicht um
eine Forderzusage handelt und der Baubeginn auf eigenes Risiko des ZVS erfolgt.

Fir den Streckenausbau wird die Aktualisierung des Férderantrages unter Einbe-
ziehung aller Erkenntnisse sowie Plan- und Kostenanderungen aus den Plan-
feststellungsverfahren gerade aufbereitet. Die Einreichung des aktualisierten For-
derantrages ist noch vor den Sommerferien geplant. In diesem Zusammenhang
wird sich der ZVS entsprechend dem Antrag der Freien Wéhler auf der Grundlage
der aktuellen Kostenberechnung beim MVI fiir eine Erhéhung der Festbetrags-
férderung einsetzen.




Fur MaBnahmen zur Anderung und Auflassung von Bahniibergéngen im Sinne des
§ 3 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) sind zudem fir férderunschadliche
Vergaben Genehmigungen der Kreuzungsvereinbarungen durch das Land sowie
die Bewilligungen der Férderungen der Anteile der StraBenbaulasttrager notwen-
dig. Bei der Drittelung nach § 13 EkrG ist bisher lediglich die Férderung des sog.
Eisenbahndrittels des ZVS im LGVFG-Antrag des ZVS enthalten.

Die Mittel fiir das sog. Staats- oder Landesdrittel sind separat zu beantragen. Das
Gleiche gilt fur die Férderung der sog. StraBenbaudrittel der StraBenbaulasttrager,
d.h. der Stadte und Gemeinden Bdblingen, Holzgerlingen, Weil im Schénbuch und
Dettenhausen und des Landkreises Bdblingen.

Hierzu sind Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen abzuschlieBen, die gerade vorbe-
reitet werden. Der ZVS wird dazu in Balde auf die StraBenbaulasttrager zukom-
men. Erste Gesprache mit dem Regierungspréasidium Stuttgart wurden schon ge-
fihrt. Mit dem Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur (MVI) ist ein Gesprachs-
termin vereinbart.

Fir die Vergaben im Januar 2017 sind vorher die Férderbescheide bzw. Mittelbe-
willigungen des (MVI) erforderlich, um férderunschadlich vergeben zu kénnen.
Dazu ist dringend die bewahrte gute Zusammenarbeit aller Beteiligter erforderlich,
um rechtzeitig vor den Vergaben die Férderbewilligungen zu erhalten.

1.7 Bauvorbereitende MalBnahmen:.

Grunderwerb von der DB Netze:

Flr den Betriebshof Béblingen und den zweigleisigen Ausbau beginnend im Bahn-
hof Béblingen bendtigt der ZVS einen Grunderwerb von der DB Netz AG von mehr
als 24.400 gm Flache. Nach mehrfachen Gesprachen und Anforderungen wurde
Anfang 2016 von der DB dazu ein Wertgutachten tbergeben, das vom ZVS an ei-
nen 6ffentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen zur Prifung weiterge-
ben wurde. Inzwischen liegt ein Vertragsentwurf der DB Netz AG vor. Sobald die
Ergebnisse der Wert- und Vertragsprifung vorliegen, werden die Verhandlungen
mit der DB aufgenommen.

Weiter geht es um den Erwerb des Streckengleises auf einer Lange von etwas
mehr als 700 m Lange von der DB Netze, das ausschlieB3lich von der Schénbuch-
bahn genutzt wird. Die DB hat diesen Gleisbereich in den letzten Jahren Uberarbei-
tet und moéchte ihn nach dem aktuellen Buchwert verkaufen, der noch ermittelt
werden soll. Der ZVS wartet dazu noch auf ein Angebot.

Sonstiger Grunderwerb etc.:

Fir den Streckenausbau sind der Erwerb mehrerer Grundstlicke erforderlich sowie
Vereinbarungen Uber die voribergehende Nutzung und dingliche Sicherungen von



verschiedenen Grundstlicken. Der ZVS hat damit die Landsiedlung Baden-
Wirttemberg beauftragt, um mit den Stadten und Gemeinden, Privatpersonen und
Gesellschaften die Verhandlungen zu fihren und die Vertrage abzustimmen. Es ist
davon auszugehen, dass die Grundstiicksangelegenheiten bis Ende des Jahres
abgeschlossen werden kdnnen.

Mit der Stadt Holzgerlingen sind fur die umfangreichen Notwendigkeiten tragbare
und angemessene Ldésungen gefunden worden. Dabei wurde neben dem Grund-
erwerb auch ein Tausch 6ffentlicher Verkehrsflachen vereinbart sowie Erstattungen
flr Ausgleichsflachen fir Eidechsenverbringung und die Schaffung von Waldrefu-
gien.

Mit der Stadt Béblingen ist die Abstimmung weitgehend gelungen. Dazu gehért
auch ein Tausch von Flachen im Bereich des ZOBs und der TalstraBe beim neuen
Betriebshof. Offen ist noch der Erwerbspreis flr den Zweigleisbereich im Stadtge-
biet zwischen der Herrenberger und Danziger Stral3e.

Ausgleichs- und Artenschutzmalnahmen:

Es laufen Abstimmungen mit der Hoheren Naturschutzbehérde bezlglich vorgezo-
gener UmweltmaBnahmen (sog. CEF-MaBnahmen) fir die Umsiedelung von Ei-
dechsen und die Schaffung von Ersatzquartieren fur Flederm&use und Brutvigel.
Diese werden beginnend ab Spatsommer 2016 umgesetzt werden.

Baumfallarbeiten:

Da Baumfallarbeiten nur in der vegetationsfreien Zeit zwischen Oktober bis Ende
Februar durchgefiihrt werden dirfen, sind diese im Winter 2016/2017 zu erledi-
gen, selbst wenn die dadurch geschaffene Baufreiheit erst im Sommer 2017 be-
nétigt wird.

1.8 Aktueller Stand der Kostenschéatzung flir die Infrastruktur und den Betriebshof:

Auf Basis des derzeitigen Bearbeitungsstandes wurde eine Aktualisierung der Kos-
tenschatzungen durchgefihrt. Dabei sind auch vsl. Preissteigerungen bis zu den
vorgesehenen Auftragsvergaben in den Jahren 2016 und 2017 bertcksichtigt wor-
den. Damit ist ein ,Preisstand 2018“ ermittelt worden, wie er voraussichtlich in die
Blicher des ZVS eingehen wird, wenn die Leistungen bis Ende 2018 erbracht wer-
den.

Die Kostenschatzungen bilden unter Berticksichtigung der voraussichtlichen Zu-
wendungen des Landes in Héhe von 37,5 Mio. € fir den Streckenausbau und den
Betriebshof Bdéblingen entsprechend der Absichtserklarung des Landes Baden-
Wiirttemberg vom September 2015 die Grundlage fir die aktuelle Fortschreibung
der Schétzkosten.
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Danach ist bis 2018 mit folgenden geschéatzten Kosten und Eigenanteilen
(in Mio. €) zu rechnen:

Kostenermittlung 2014 2015 2015 2016

Preisstand 2014 2015 2018 2018

Streckenausbau 39,885 40,399 42,030 43,224
Betriebshof 17,431 18,542 18,913 20,089
Kreuzungsdrittel Dritter 12,350 13,983 14,548 16,180
Planungskosten (18 %) 12,540 13,126 13,589 14,309
Gesamtkosten 82,206 86,051 89,080 93,802

Kostenbeteiligung
Kreuzungsdrittel 13,585 15,382 16,003 17,798
LGVFG-Férderung 37,500 37,500 37,500 37,500

Eigenanteil ZVS 31,121 33,169 35,577 38,504

Dabei ist zu beachten, dass nicht alle Baukosten zuwendungsfahig sind (z.B. nicht
die Entsorgung) und bei den Planungskosten lediglich die Ausfuhrungsplanung und
Objektbetreuung (HOAI-Leistungsphasen 5+9).

Bei der Kostenermittlung 2015 und 2016 ist auch ein Preisindex von 2 % pro Jahr
bis zum Jahr 2018 bericksichtigt worden. Daneben haben sich aus den Plan-
feststellungsverfahren und aus der vertieften Planung Mehrkosten ergeben; auch
Minderkosten, allerdings in geringerem Umfang.

Uber die schon erwahnten Anderungen in den Plananderungsverfahren hinaus
(Bahniibergangssicherungen, AusgleichsmaBnahmen, Kauf von Gleis 1 der DB)
haben sich in den Gesprachen mit der DB unerwartete Anpassungserfordernisse
ergeben (sog. FahrstraBen, Starkstromleitung, Schalthaus) mit deutlich héheren
Kosten. Ebenso Uberraschend kam es wegen der besonderen hydrologischen Ver-
haltnisse zu deutlichen KostenerhGhungen fur den Bahnlbergang Herrenberger
StraBBe in Béblingen. Ahnliches gilt bei den Deckenstromschienen flr die Oberlei-
tungen in den beiden Werkstatt- und Abstellhallen Béblingen und Dettenhausen.

Zuséatzlich wird darauf hingewiesen, dass die Kostenschatzung und -entwicklung
mit Unabwéagbarkeiten verbunden bleibt. Das gilt insbesondere fir den Baugrund
und die Ausbaumaterialien, deren Tragfahigkeit und Klassifizierungen zwar soweit
maoglich im Voraus untersucht wurden, aber erst beim Aushub im vollen Umfang
analysiert und abschlieBend beurteilt werden kdnnen.
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2. Fahrzeugbeschaffung:

Im Rahmen des neuen Beschaffungsverfahrens wurden im Herbst 2015 die Ver-
handlungen mit der Industrie aufgenommen. Zum Teilnehmerkreis der EU-weiten
Ausschreibung gehdren sowohl Hersteller von Vollbahnfahrzeugen als auch Produ-
zenten von sog. Regionalstadtbahnwagen. In den derzeitigen Verhandlungsrunden
werden die Méglichkeiten ausgelotet, ein ,maBgeschneidertes” Fahrzeug fir die
elektrifizierte Schonbuchbahn mit inrem neuen Betriebskonzept zu bekommen.

Der ZVS verfolgt dabei das Ziel, ein vergleichsweise leichtes Fahrzeug beschaffen
zu kénnen, das bei einem vertretbaren Energieverbrauch den ambitionierten Fahr-
plan zwischen Boblingen und Dettenhausen mit seinen teilweise kurzen Haltestel-
lenabstanden und hohen Fahrgastwechselzahlen einhalten kann.

Aufgrund des ambitionierten Betriebskonzeptes werden im spateren Regelbe-
trieb daher keine bekannten Standardfahrzeuge eingesetzt. Vielmehr wird es

sich um eine Neukonstruktion des Rollmaterials handeln, auch wenn die Her-
steller bei der Konstruktion der Wagen auf vorhandene Fahrzeugmodelle und
bewahrte Komponenten zurlickgreifen werden.

Dieser Umstand einer Erstbeschaffung birgt gewisse Risiken, was eventuelle
verdeckte Konstruktions- oder Fertigungsmangel (inklusive verbundener Still-
standzeiten) oder die Versorgung mit Ersatzteilen angeht. Darlber hinaus ist
der Instandhaltungsaufwand Gber die Fahrzeuglebensdauer nicht mit der Ge-
nauigkeit von bekannten Serienfahrzeugen vorab bezifferbar. Verbunden mit
der betrieblichen und infrastrukturellen Systemumstellung von einem Diesel-
auf einen Elektrobetrieb auf der Schénbuchbahn und dem Anspruch des ZVS
an einer reibungslosen Betriebsaufnahme sowie einer generell hohen Zuver-
lassigkeit, stellt sich die Frage nach einer diesbezlglichen Risikominimierung.

Eine Mdglichkeit stellt dabei die Ubertragung der unternehmerischen Verant-
wortung fir die Instandhaltung der Fahrzeuge auf die Industrie dar. Danach
muf der Hersteller nachhaltig fir die Qualitat seiner Fahrzeuge einstehen und
ware Uber die normalen Gewahrleistungszeitrdume hinaus generell fir die
Wartung, Inspektion und Instandsetzung einschlieBlich der technischen Bau-
artbetreuung in Abgrenzung vom Eisenbahnverkehrsunternehmen zustandig.

Die Zweckverbandsversammlung ist daher am 16.12.2015 der Empfehlung der
Verbandsverwaltung gefolgt und hat die bisher als Option vorgesehene ,In-
standhaltung der zu liefernden Triebzlge durch den Hersteller im laufenden
Vergabeverfahren zur Fahrzeugbeschaffung zum Angebotsinhalt gemacht.

Im zwischenzeitlichen induktiven Angebotseingang berlcksichtigen alle Her-
steller daher auch das geforderte ,Zusatzpaket” der Instandhaltung. Auf dieser
Basis verlaufen bisher die Verhandlungsrunden mit der Industrie, die drei Ver-
trdge zum Gegenstand haben: Werkliefervertrag fur die Fahrzeuge, Instand-
haltungsvertrag fur die Fahrzeuge, Nutzungsvertrag fir das Betriebswerk Bob-
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lingen. Auf Grund verschiedener Ursachen ergab sich allerdings gegentber
dem urspringlichen sehr ambitionierten Zeitplan eine leichte Zeitverzégerung.

Das Verhandlungsverfahren kann nach der Feinjustierung von technischen,
kaufméannischen und vertraglichen Details zwischen der Industrie und dem
ZV'S voraussichtlich im Herbst 2016 mit der Abgabe von verbindlichen Ange-
boten abgeschlossen werden.

Auf dieser Basis kénnen die finalen Preisverhandlungen gefiihrt werden. Eine
moglichst rasche Vergabe wird angestrebt, weil die Entwicklungs- und Ferti-
gungszeit mit rund vier Jahren zu veranschlagen ist und die Fahrzeuge im De-
zember 2020 einsatzbereit sein sollen.

Far die neuen, innovativen leichten und spurtstarken Elektrotriebwagen wird
eine Férderung des Landes angestrebt. Deshalb wurde beim Land schon we-
gen einer Innovationsférderung angefragt. Nach dem Koalitionsvertrag der
neuen Landesregierung wird ein Wiedereinstieg in die Férderung von Schie-
nenfahrzeugen geprtift. Dazu hat der Verbandsvorsitzende ein Gesprach mit
dem Verkehrsminister gefihrt, das inzwischen auf Fachebene fortgesetzt wur-
de. Weiter wurden die Landtags- und Bundestagsabgeordneten tber die an-
gestrebte weitere Férderung durch das Land informiert (siehe Anlagen 2 u. 3).
Angestrebt wird, dass die Schénbuchbahn, als erfolgreichste Nebenbahn in
der Region Stuttgart, eine Regelférderung von 35 % bei den neuen innovati-
ven elektrischen Leichttriebwagen und eine Innovationsférderung von 15 %
erhalt. Diese %-Satze wurden dem Leiter der Zentralstelle des MVI durch den
Z\V S-Geschéftsfuhrer bereits schriftlich vorgeschlagen. Die 35 % entsprechen
der frGheren Regelférderung, die 15 % durften mindestens ein Teil des Inno-
vationsanteils decken. Wenn eine Férderung erreicht werden kann, kann die
férderunschadliche Vergabe erst erfolgen, wenn eine konkrete Zusage des
Landes bzw. mindestens eine Art Unbedenklichkeitsbescheinigung vorliegt

Far die neuen, innovativen leichten und spurtstarken Elektrotriebwagen wird
eine Férderung des Landes angestrebt. Dazu hat der Verbandsvorsitzende ein
Gesprach mit dem Verkehrsminister gefiihrt, das inzwischen auf Fachebene
fortgesetzt wurde. Wenn eine Férderung erreicht werden kann, kann die for-
derunschadliche Vergabe erst erfolgen, wenn eine konkrete Zusage des Lan-
des vorliegt.

Da der Streckenausbau und die Elektrifizierung im Herbst 2018 abgeschlossen
sein sollen, soll ab Dezember 2018 (Fahrplanwechsel) Gbergangsweise mit
zusatzlichen, angemieteten Elektrofahrzeugen der 15-Minuten-Takt zwischen
Béblingen und Holzgerlingen realisiert werden und evil. auch Fahrten bis
Dettenhausen mit den Elektrofahrzeugen durchgefiihrt werden. Gesprache mit
Eigentiimern von einigermaBBen passenden, gebrauchten Fahrzeugen wurden
aufgenommen und sind vielversprechend. Die vorhandenen Dieselfahrzeuge
werden in der Ubergangszeit in einem Mischbetrieb weiter eingesetzt.
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Die Interimsphase mit dem Mischbetrieb soll méglichst auf den Zeitraum vom
Dezember 2018 bis Dezember 2020 begrenzt werden. Es kann nicht ausge-
schlossen werden, dass dieser Zeitraum um einige Monate verlangert werden
muss, wenn z.B. die FOrderzusage des Landes oder die Betriebsgenehmigung
der Fahrzeuge nicht rechtzeitig vorliegt.

3. Zusammenfassung:

Eine nachhaltige und dauerhafte sowie fahrgastorientierte Befriedigung der gestie-
genen und steigenden Verkehrsnachfrage auf der Schénbuchbahn lasst sich nur mit
der Einfihrung des 15-Minuten-Takts in den Hauptverkehrszeiten zwischen Boblin-
gen und Holzgerlingen und mit innovativen, neuen Elektrofahrzeugen erreichen.

Damit wird zudem der Anschluss auf den 15-Minuten-Takt der S-Bahn in den Haupt-
verkehrszeiten hergestellt und gesichert Erst mit dieser qualitativen Angebotsverbes-
serung beim Platzangebot und S-Bahn-Anschluss kénnen noch mehr Fahrgaste
gewonnen und damit auch die StraBen weiter entlastet werden.

Die Einflhrung des 15-Minuten-Takts ist bis zum Fahrplanwechsel 2018 (Dezember
2018) vorgesehen. Fir den Infrastrukturausbau liegt das Baurecht (weitgehend) vor
und sind nunmehr die Ausschreibungen und Vergaben zu tatigen.

Bei den Fahrzeugen ist Gbergangsweise ein Mischbetrieb mit den vorhandenen Die-
selfahrzeugen und zusatzlichen Elektrofahrzeugen vorgesehen, weil die Neufahr-
zeuge nicht vor Herbst 2020 erwartet werden kénnen.

Die Infrastrukturférderung nach dem Landes-GVFG ist bis 2019 schlussabzurech-
nen. Deshalb aber auch wegen der steigenden Nachfrage ist der Zeitplan auf eine
Fertigstellung des Streckenausbaus im Jahr 2018 auszurichten.

Um diesen Zeitplan einhalten zu kénnen, sind jetzt unverzlglich die Bauleistungen
auszuschreiben und zu vergeben sowie die hierflir erforderlichen weiteren Planungs-
leistungen zu beauftragen. Dazu sind zwingend im Juli 2016 die notwendigen Be-
schlisse der Kreistage und der ZVS-Verbandsversammlung zu fassen. Eine spatere
Beschlussfassung wirde das Vorhaben verteuern und zudem die Gefahr heraufbe-
schwoéren, dass die Férderung nach dem LGVFG nicht oder nicht in vollem Umfang
gewahrt wird.

Nach der Verbandsversammlung sind Ende Juli 2016 die Leistungen fur den Roh-
bau und Stahlbau des Betriebshofes Bbdblingen zu vergeben, damit die Bauarbeiten
im Oktober 2016 beginnen kdnnen. Die hierfir mindestens vorher erforderliche Un-
bedenklichkeitserklarungserklarung des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur
(MV1) liegt inzwischen vor. Dabei handelt es sich aber noch nicht um eine Férderzu-
sage und der Baubeginn erfolgt auf eigenes Risiko des ZVS.
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Far den Streckenausbau sind im Herbst 2016 der Beginn der Ausschreibungen, im
Januar 2017 die Auftragsvergaben und im 2.Quartal 2017 (Pfingstferien) der Baube-
ginn vorgesehen. Hierflr sind bis Anfang Januar 2017 vom MVI die Férderbeschei-
de zur LGVFG-Férderung sowie zur EKrG-Férderung der BahniibergangsmafBnah-
men erforderlich.

Bei der Fahrzeugbeschaffung wurde durch Beschluss der ZVS-
Verbandsversammlung vom 13.03.2015 die erste Ausschreibung aufgehoben, weil
kein angebotener Elektrotriebwagen bestellt werden sollte, der sich beim Gewicht
und, Energieverbrauch héher als erwartet dargestellt hat. Deshalb wurde eine neue
Ausschreibung durchgefiihrt, um einen Leichten- Regional- Elektro-Triebwagen
(LRET) zu erhalten.

Da die Fahrzeuge friihestens 2020 zur Verfligung stehen, der Streckenausbau
und die Elektrifizierung aber schon im Herbst 2018 abgeschlossen sein soll, soll
ab Dezember 2018 vorlibergehend ein Mischbetrieb mit den vorhandenen Die-
selfahrzeugen und zusatzlichen, geliehenen Elektrofahrzeugen aufgenommen
werden.

Wegen des hohen Investitionsbedarfs fir die Fahrzeuge wurden vom Verbandsvor-
sitzenden mit dem Landesverkehrsminister Gesprache zur Fahrzeugférderung einge-
leitet.

Obwohl Gber die Fahrzeugférderung und den Anteil des ZVS fur die Fahrzeuge noch
keine Klarheit besteht, sollte jetzt unbedingt der Ausbau der Infrastruktur auf den
Weg gebracht werden.

Der Umwelt- und Verkehrsausschuss sowie der Verwaltungs- und Finanzausschuss
haben am 04. und 05.07.2016 die Angelegenheit vorberaten und empfehlen dem
Kreistag antragsgeman zu beschlieBen.

IV. Finanzielle Auswirkungen

1. Finanzierung

Zur Deckung des Finanzierungsbedarfs fur die Elektrifizierung und Fahrzeugbeschaf-
fung der Schénbuchbahn, d.h. der nach Abzug der Landesférderungen und der Kos-
tenbeteiligungen verbleibenden Eigenanteile sind langfristige Darlehensaufnahmen
vorgesehen, deren Laufzeiten und Zinsbindungen sich an den Nutzungszeiten der An-
lagen und Fahrzeuge ausrichten, d.h. bis zu 30 Jahren.

Um die Tilgungen durch die Abschreibungen decken zu kénnen, sind tilgungsfreie
Jahre bis zur Aufnahme des 15-Minuten-Takts vorgesehen, fir die Infrastruktur bis t
einschlieBlich dem Jahr 2018, fir die Fahrzeuge bis einschlielich 2020.
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Der ZVS hat mit Unterstitzung des Amtes fir Finanzen des Landkreises Gesprache
mit 6rtlichen Banken, der Landesbank Baden-Wirttemberg und der Kreditanstalt far
Wiederaufbau (KfW) gefihrt bzw. vereinbart. Danach sieht es so aus, dass bei der
derzeitigen Lage an den Finanzmarkten selbst bei langen Zinsbindungen von 30 Jah-
ren noch Zinssatze deutlich unter 2% mdglich sind.

Bisher wurde mit einem Zinssatz von 3,5 % kalkuliert. Die Differenz von 1,5 % bringt
Ersparnisse von 15 T€ pro 1 Mio. € pro Jahr, was sich in den Anfangsjahren auf eine
Entlastung von rund 120 T€ pro Jahr summiert.

Vom ZVS wird besonderen Wert darauf gelegt, Finanzierungen nur mit Instituten zu
vereinbaren, die Erfahrung und Verlasslichkeit sowie eine langfristige Prasenz erwar-
ten lassen, und feste, unverénderbare Zinsen garantieren und spatere Veranderungen
ausschlieBen.

2. Jahrliche Aufwendungen und Umlagenentwicklung

Die Belastungen flr die beiden Verbandsmitglieder . Landkreise Bdblingen und Tibin-
gen bauen sich in den kommenden Jahren auf und erreichen ihren Héhepunkt mit
dem ersten vollen Betriebsjahr der neuen Elektrofahrzeuge, wenn die Abschreibungen
und Zinsen in voller Hohe zum Tragen kommen. Das ist nach dem aktuellen Stand im
Jahr 2021 zu erwarten.

Bei einer Grobschatzung aufgrund der aktuellen Erkenntnisse flr Infrastruktur
und Fahrzeuge ergeben sich fiir das Jahr 2021

> ca. 10—11 Mio. € als Gesamtumlage, davon

> ca. 85—-9.35Mio. € furden Landkreis Bodblingen (85%) und

> ca. 1,5—1.65Mio. € fir den Landkreis Tubingen (15%).

Wesentliche Bestandieile sind die Abschreibungen und Finanzierungskosten fiir die
Neuinvestitionen fir den Streckenausbau, den neuen Betriebshof und die neuen Elekt-
rofahrzeuge. Hierflr ist bei 4 % bzw. 3 % flir die Abschreibungen sowie zusétzlich 2 %
an Zinsen mit einer Gesamtbelastung von rund 5.0 - 5,6 Mio. € pro Jahr zu rechnen.

Hinzu kommen noch Abschreibungen und Zinsen flir die Bestandsanlagen, die nicht
rick- oder umgebaut werden, weiter die Instandhaltung der ausgebauten und erweiter-
ten Infrastruktur und flir die neuen Fahrzeuge sowie fir den Verkehrsbetrieb mit 15-
Minuten-Takt (vsl. mehr als 1 Mio. Euro pro Jahr). Bei der Einnahmenverteilung im
VVS wird mit Aufnahme des 15-Minuten-Takts als VerkehrsverbesserungsmafBnahme
eine Erhéhung des Einnahmenanteils des ZVS vorgesehen. Fiir diese Positionen ist
insgesamt mit einer Gesamtbelastung von rund 5.0 - 5.4 Mio. € pro Jahr zu rechnen.
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Fir die Ausbauphase (2017/18) ergeben sich bei der Grobschéatzung jahrliche
Gesamtumlagen von

» ca. 6 —7 Mio. € (2017/18), davon
» ca. 5—55Mio. € fur den Landkreis Boblingen und
> ca. 1—1.5 Mio. € fur den Landkreis Tubingen sowie

Fir die Interimsphase (2019/20) ergeben sich bei der Grobschétzung jahrliche
Gesamtumlagen von

> ca. 8—-10 Mio. € (2019/20), davon

> ca. 6,8—8,5Mio. € fir den Landkreis Bodblingen und

» ca. 1,2—1.5Mio. € fir den Landkreis TUbingen.

Wéhrend der Streckensperrung 2017/18 fallen fir den Schienenersatzverkehr Kosten
an, denen Einsparungen bei den Kosten aus dem ausfallenden Zugbetrieb gegenlber
stehen. Die WEG hat sich bereiterklart, dass sie nicht anfallende Kosten aus der Aus-
setzung des Verkehrsvertrages nicht geltend machen wird, allerdings Kosten bestehen
bleiben. Das gilt insbesondere fiir das Personal, das nicht freigesetzt und auch nicht
vollstdndig anderweitig eingesetzt werden kann. Deshalb ist der Vorschlag der WEG
far den ZVS von Vorteil, die Hauptuntersuchungen mit dem vorhandenen Werkstatt-
personal durchzuflhren.

Um den 15-Minuten-Takt nach dem Ausbau und der Elektrifizierung der Strecke Ende
2018 aufnehmen zu kdnnen, fallen in der Interimsphase fir die Mietfahrzeuge Kosten
an. Far den voribergehenden weiteren Einsatz der Bestandsfahrzeuge ist es notwen-
dig, Hauptuntersuchungen durchzufiihren, was wahrend der Streckensperrung
2017/18 vorgesehen ist. Das verursacht zwar bisher nicht einkalkulierte Kosten, ver-
bessert jedoch auch den Wiederverkaufswert der Fahrzeuge.

Diese neuen Gesichtspunkte haben sich erst in den letzten Monaten ergeben und
kdénnen derzeit finanziell noch nicht richtig abgeschatzt werden.

Die unterstrichenen inhaltlichen Anderungen der Vorlage wurden auf Grund der Bera-
tungen in den Ausschusssitzungen vom 04. und 05.07.2016 aufgenommen.

—/D‘zch\f—wt_/

Roland Bernhard
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InfrastrukturmaBnahmen Elektrifizierung und Ausbau der Schonbuchbahn 2016 - 2018



Der Landrat

An die
Bundes- und Landtagsabgeordnete
im Landkreis Bdblingen

14. Juni 2016

Forderung zur Elektrifizierung der Schonbuchbahn

Sehr geehrte(r) Frau, Herr Abgeordnete(r),

Die Schonbuchbahn zwischen B&blingen und Dettenhausen im Landkreis
Tabingen ist seit ihrer Reaktivierung im Jahr 1996 zur Erfolgsgeschichte
geworden. Nach der Inbetriebnahme nutzten zunachst ca. 3.700 Fahrgaste

pro Tag die Schienenverbindung.

Mit der Verbesserung des Verkehrsangebots fand die Schénbuchbahn
weiteren Anklang in der Bevolkerung. Heute ist die Verbindung zwischen den
beiden Landkreisen so erfolgreich (derzeit tiber 8200 Fahrgaste pro Tag),

dass das Angebot verbessert und ausgebaut werden muss.

Der vermehrte Zuspruch seit der Betriebsaufnahme und das prognostizierte
Fahrgastaufkommen auf 10.000 Fahrgaste am Tag verlangen daher eine
Umstellung des Betriebskonzeptes von Diesel- auf Elektrofahrzeuge und eine
Ausweitung des Angebots, u.a. durch groRere Fahrzeuge und die Verdichtung

des Taktes zwischen Boblingen und Holzgerlingen von 30 auf 15 Minuten in

Landratsamt

Parkstralle 16

71034 Bablingen
Telefon 07031-663 1202
Telefax 07031-663 1999
Landrat@Irabb.de



der Hauptverkehrszeit. Diese Umstellung bereitet der Zweckverband Schénbuchbahn (ZVS)

derzeit intensiv vor.

Die Realisierung der ,neuen” Schénbuchbahn ware ohne die Unterstiitzung des Landes
Baden-Wdrttemberg bei der Infrastrukturfinanzierung mit einem Festbetrag von 37,5 Mio.
Euro nicht moglich. Dafir bin ich als Landrat und Vorsitzender des Zweckverbandes
Schonbuchbahn sehr dankbar. Allerdings deckt dies im Zuge allgemeiner
Kostensteigerungen nicht mehr die urspriinglich angesetzten 75% am Gesamtaufwand fur

die Infrastruktur, welche mit dem Ausbau noch eine verbesserte Barrierefreiheit bekommt.

In dieser Hinsicht muss der Zweckverband (die Landkreise Boblingen und Tiibingen) neben
den Anteilen fir die EisenbahnkreuzungsmaRnahmen vsl. iiber 5 Mio. Euro zusétzliche

Kosten durch eigene Mittel ausgleichen.

Mit unseren Anstrengungen und dem Wechsel vom Diesel- zum Elektrobetrieb Gbernimmt
die Schonbuchbahn eine Vorreiterrolle fir die Nebenstrecken innerhalb der Region
Stuttgart. Die Verhandlungen mit der Industrie fiir die Entwicklung der benétigten Fahrzeuge
sind bereits im Gange. Aufgrund der spezifischen Anforderungen (u.a. wegen der
Topographie und aufgrund des anspruchsvollen Fahrplans zur Verbesserung der S-
Bahnanschlisse) ist eine Neuentwicklung eines Fahrzeugs nétig, was den ZVS als kleinen
Zweckverband und Initiator dieser Innovation vor besonders grofe, finanzielle

Herausforderungen stellt.

Vor diesem Hintergrund verfolge ich mit groRem Interesse die beabsichtigten Akzente,
welche die neue Landesregierung zur Weiterentwicklung eines leistungsfahigen

Nahverkehrs setzen mdchte.
Im Koalitionsvertrag heifdt es:

,Die kommunalen Verkehrsbetriebe stehen in den kommenden Jahren vor
gewaltigen Herausforderungen. Wir werden priifen, in welchem Umfang die
ausgesetzte Schienenfahrzeugférderung im Rahmen eines Sonder-
programms wieder aufgenommen werden kann. Ein besonderes
Augenmerk werden wir bei der Aufstellung der Forderkriterien auf die
Zielsetzung eines barrierefreien OPNV-Angebots legen. (S. 113)



Ich freue mich, dass die neue Koalition einen Wiedereinstieg in die Fahrzeugférderung
anstrebt und hoffe, dass diese Landesférderung explizit auch Schienenfahrzeuge der

Nebenbahnen in der Zustandigkeit der Zweckverbande betrifft.

Gerne erinnere ich daran, wie schon der Zweckverband im Zuge der Entwicklung des
dieselbetriebenen RegioShuttles eine Rolle als Pionier bei der erfolgreichen Reaktivierung
der Schonbuchbahn hatte.

Anlasslich der Elektrifizierung und Umstellung des Betriebskonzeptes ist die

Schonbuchbahn wiederum ein Vorreiter unter den Nebenbahnen.

Ich halte ein finanzielles Engagement des Landes daher fiir gerechtfertigt und geboten, weil
die Neuentwicklung von Elektrofahrzeugen bei der Schénbuchbahn besondere
Kostenanstrengungen verursacht und gleichzeitig einen hohen Nutzen fiir andere

Nebenbahnen oder Regionalstadtbahnnetze haben kann.

In der Koalitionsvereinbarung wird auRerdem eine Erhdhung des Fordersatzes bei
Eisenbahnkreuzungsmalnahmen anvisiert. Hierunter fallen insbesondere Projekte ,zur
Beseitigung oder Sicherung von Bahniibergéangen, die mit bis zu 75% der

zuwendungsféhigen Kosten geférdert werden sollen (S.111).

Diese beabsichtigte Erhéhung des Fordersatzes begriifie ich. Allerdings sollten bei der
Anwendung auch explizit Projekte des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) umfasst
werden, was aus den Formulierungen des Koalitionsvertrages nicht zwangslaufig abgeleitet

werden kann. In diesem Punkt sollte eine baldige Klarstellung vorgenommen werden.

Eine Anwendung auf die EisenbahnkreuzungsmafRnahmen bei der Schonbuchbahn ware in
meinen Augen nur die logische Konsequenz fiir die Agenda der neuen Landesregierung,

welche die Infrastruktur fiir alle Verkehrstrager ausbauen mdchte.

Wegen der hervorragenden, direkten Anbindung an die S-Bahnlinien 1 und 60 erfiillt die
Schonbuchbahn wichtige verkehrliche Funktionen, die bis in die Einzugsbereiche der Stadte
Herrenberg und Leonberg splrbar sind. Eine Leistungssteigerung der Schénbuchbahn wirkt
daher Uber die Schonbuchlichtung hinaus und ist somit im Interesse der Bevélkerung im

ganzen Landkreis Boblingen.



Am Rande der Verkehrsfreigabe des Schénbuchtunnels habe ich die Gelegenheit gehabt,
Herrn Verkehrsminister Hermann fiir eine Fahrzeugférderung bei der Schénbuchbahn zu
sensibilisieren. Ich bin sehr froh, dass der Minister sich fir das Thema dabei grundsatzlich
offen gezeigt hat. Es wurde daher vereinbart, dass es in Kirze zur Kontaktaufnahme des

ZVS-Geschéftsflihrers mit seinem Hause kommen wird.

Unabhangig davon bitte ich auch um lhre kraftvolle Unterstiitzung und Fiirsprache, um
Méglichkeiten in der Fahrzeugférderung durch die neue Koalition zeitnah auszuloten. Mit
vereinten Kréaften erhohen sich die Chancen, bei der Beschaffung von Elektrotriebwagen ein

finanzielles Engagement durch die neue Landesregierung zu bekommen.

Desweiteren wirde ich mich freuen, wenn Sie sich auch fir eine Klarstellung bei der
Erh6hung des Fordersatzes fir Eisenbahnkreuzungsmaflinahmen einsetzen wirden. Die
Anwendung auf die geplanten BaumaRnahmen bei der Schénbuchbahn kénnte uns bei der
schnellen Realisierung des Projektes im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat sehr

weiterhelfen.

Fir Ihre Unterstitzung bedanke ich mich sehr herzlich. Gerne erlautern wir lhnen in einem
personlichen Gesprach unsere Aktivitdten zum Ausbau und zur Elektrifizierung der

Schoénbuchbahn néaher.

Mit freundlichen Grilif3en

_/>\B=M

Roland Bernhard
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Abgeordnetenbrief
Elektrifizierung Schonbuchbahn

Sehr geehrter Herr Minister Hermann,

die Realisierung der ,.neuen Schonbuchbahn schreitet voran. Bereits in der letzten Legislaturperiode
des Landtags von Baden-Wiirttemberg hat das Verkehrsministerium eine grofiziigige Unterstiitzung
fur die Elektrifizierung und Modernisierung der Bahn Zugesagt.

Fir die Infrastrukturfinanzierung gibt es eine Zusage tiber einen 75 %-Landesanteil, der einem
Festbetrag von 37,5 Mio. Euro entspricht.

Die Schonbuchbahn hat langst eine grofere Bedeutung, als die einer Nebenbahn auf der sog.
Schénbuchlichtung. Mit einem prognostizierten Fahrgastaufkommen von 10 000 Fahrgiisten pro Tag
ist sie damit ein wichtiges Glied des Nahverkehrs im gesamten Landkreis Boblingen und hat éiber die
S Tund S 6/60 Auswirkungen bis in die Stadte Leonberg und Herrenberg,

Von Seiten des Zweckverbands Schénbuchbahn (ZVS) werden nun allerdings Kostensteigerungen in
Hohe von rund 5 Mio. Euro erwartet, die mit einer Verbesserung der Barrierefreiheit sowie der
Entwicklung angepasster spezieller Fahrzeuge zu erwarten sind.

Ich halte cine zusitzliche Forderung des Landes mit dem bisherigen Fordersatz fiir gerechtfertigt.
Der Zweckverband bzw. die beiden Landkreise Bé&blingen und Tiibingen sind Teil des
Verdichtungsraums mit einem besonders hohen Pendleraufkommen in den Boblinger und Stuttgarter
Raum. Fiir die Verkehrsinfrastruktur stellen sich somit auch besondere Herausforderungen,
insbesondere was Takt und Anbindung an die S-Bahn und den Regionalverkehr betrifft.

Gerade auch die Beseitigung und Sicherung von Bahniibergéingen ist elementare Voraussetzung fiir
einen reibungslosen Betrieb und eine Entlastung fiir die an die Grenzen ihrer Kapazitiit gelangten
Straflen.

Die Schonbuchbahn fungiert somit nicht nur als Nebenbahn, sondern als Modellprojekt fiir
zukunfisfihige Mobilitdt im Ballungsraum und ist somit Blaupause fiir dhnliche Bahnen in der Region.



Mit den zusitzlichen Fordermitteln von rund 3,5 Mio. Euro wird ein groBer Mehrwert fiir das Land
geschaffen.

Sehr geehrter Herr Minister, ich freue mich iiber Thre bisherige tatkriftige Unterstiitzung bei der
Modernisierung der Schénbuchbahn und bin zuversichtlich, dass wir auch zukiinftig gemeinsam ihre
Erfolgsgeschichte fortschreiben kinnen.

Mit freundlichen Griillen

Dr. Bernd Murschel MdL



l Freie Wadahler I

im Kreis Bdblingen

Wilfried Délker
Blrgermeister
Fraktionsvorsitzender

Freie Wahler Im Krels Béblingen - Boblinger Str. 5-7 . 71088 Holzgerlingen HenriettestraBe 34

. o]
Zweckverband Schénbuchbahn 71088 Holzgerlingen
Herrn Reinhold Bauer/ Fon 07031 / 68 08 20

Fax 07031 / 68 08 90
Herrn Landrat Roland Bernhard
Privat 07031 / 4281166

Willfried.Doelker@holzgerlingen.de

Per E-Mail

04.07.2016

Vorlage Schonbuchbahn fiir den Verwaltungs- und Finanzausschuss und den
Kreistag

Sehr geehrter Herr Landrat Bernhard,
sehr geehrter Herr Bauer,

in der Vorlage Nr. 51/2016/1 sind die Planungsvorhaben und Kostenentwicklungen fiir
die Schénbuchbahn dargestellt.

Die Freien Wahler beantragen, dass die auf Seite 15 dargestellte Kostenentwicklung
zur Verbandsumlage konkretisiert wird. Es ist aufzulisten, wie sich die Kosten
entwickeln

a) fur Abschreibung und Kredittilgung
b) laufender Betrieb der Schénbuchbahn

¢) Einnahmeentwicklung durch mehr Fahrgaste/Einnahmezuschaltung und daraus
abgeleitet dann Entwicklung der Verbandsumlage/netto.

Begriindung:

Die Auflistung in der Vorlage ist zu unprazise und aus unserer Sicht keine
sachgerechte Grundlage fiir die Entscheidung pro Schénbuchbahn. Bei einer
Investitionssumme, die nach aktueller Kostenfortschreibung allein fir die Strecke 93,8
Mio. € erfordert braucht es auch solide und konkrete Kalkulationsgrundlagen.

Es zeigt sich zudem, dass das Land mit der Festbetragsforderzusage von 37,5 Mio. €
weit entfernt liegt von einer Forderung in Héhe von 75 % der Kosten, die uns
eigentlich zugesagt war.

Es sind noch nicht einmal 50 % der Kosten, auf die wir nach dem LGVFG eigentlich
einen Rechtsanspruch hétten. Dies ist in den weiteren Verhandlungen mit dem Land

1. Stellvertreter Geschiftsfilthrer

Thomas SpriBler Bernd Dirr

OB@herrenberg.de HohenzollernstraBe 20
71149 Bondorf

2. Stellvertreterin Fon 07457 / 939311

Ingrid Balzer Fax 07457 / 8087
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nochmals aufzukldren. Selbst wenn man die nicht férderfdhigen Kosten abzieht,
misste ein Forderbetrag von wenigstens ca. 45 Mio. € durch das Land erreicht
werden. Dann wéaren wir erst bei 50% Forderung.

Deshalb beantragen wir weiter:

den Beschlussantrag zu erginzen mit dem Zusatz:

»Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der aktuellen Kostenberechnung
die Festbetragsforderung beim Land auf der Basis LGVFG Uberpriifen zu lassen. Es

wird erwartet, dass die bislang zugesagte Férderung von 37,5 Mio. € deutlich erhéht
wird®.

Mit freundlichen GriiBen

-

ilfried DGIker
Fraktionsvorsitzender
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