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Erlauterungsbericht

Bestand

Der Landkreis Tlbingen betreibt 17 stationdre Verkehrsmessplatze und ein Messfahrzeug, mit dem
im Schichtdienst mobile Messungen durchgefiihrt werden. Die Zustandigkeit des Landratsamts als
untere Verkehrsbehorde beschrankt sich auf die Gemeinden, die nicht selbst Verkehrsbehorde sind
und die nicht im Rahmen einer Verwaltungsgemeinschaft einer anderen Verkehrsbehorde
zugeordnet sind:

e  Ammerbuch

e Dettenhausen

e Dulllingen

e Gomaringen

e Hirrlingen

e Kirchentellinsfurt
e Kusterdingen

e Nehren

e Neustetten 7
e Starzach 7‘(

Von den 17 stationaren Anlagen sind fiinf schwenkbar. Es kann jedoch immer nur in einer Richtung
gemessen werden. Alle diese Anlagen messen die gefahrene Geschwindigkeit mit Hilfe einer Piezo-
Schleife, die im Asphalt verlegt ist. Die Anlagen werden jahrlich vor Ort vom Eichamt liberpriift. Jede
Kamera wird zusatzlich einmal im Jahr beim Eichamt geeicht. Nicht alle Anlagen sind auch zu jeder
Zeit mit einem Kameraeinsatz versehen: sieben Kameras werden abwechselnd eingesetzt. Die drei
Messplatze mit den haufigsten Geschwindigkeitsiibertretungen sind taglich bestickt.

Zu den Einzelheiten wird auf die Datenblatter zu den einzelnen Messplatzen verwiesen.

In den Jahren 2015 und 2016 wurden durch diese Messungen jeweils tiber 56.000 BuRgeldverfahren
eingeleitet, die Hochrechnung fiir 2017 lasst ebenso viele Fille erwarten.

Ziele

Die Verkehrsiiberwachung dient im Landkreis Tiibingen stets der Verkehrssicherheit oder/und dem
Larmschutz fiir nahe liegende Wohngebiete, indem die Einhaltung einer bestehenden
Geschwindigkeitsbegrenzung unterstiitzt wird. Die Wirksamkeit der Verkehrsiiberwachungsanlage
hat sich am Beispiel der Anlage am Bahnlibergang Pfaffingen eindrucksvoll bestéatigt: vor der
Installation der Verkehrsiberwachung gab es liber 2 Mio. Geschwindigkeitsiiberschreitungen und 13
Unfille pro Jahr, danach jahrlich noch 17.000 Uberschreitungen und 5 Unfille. Auch die Schwere der

Unfille hat sich verringert. Die Anzahl der Ubertretungen ist auf weniger als % (0,76%) gefallen.
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Insbesondere an Ortseingangen, bei Schulen und Kindergarten, an stark befahrenen Straf3en in der
Ndhe von Wohngebieten und bei uniibersichtlichen Verkehrsverhaltnissen wird so die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung gefordert.

Grundsatze
Die bisherige Praxis der Verkehrsliberwachung folgt folgenden Grundsatzen:

1. An qualifizierten Strallen (Bundes-, Landes- und Kreisstraflen) werden stationare
Messanlagen eingesetzt. Ergdnzend wird dort bedarfsorientiert auch mobil gemessen.

2. Die Wahl der Messplatze erfolgt in Abstimmung mit den Gemeinden und orientiert sich an
der zu erwartenden Wirkung in Bezug auf die Schutzziele.

3. Anden Ubrigen StraBen werden in Abstimmung mit den betroffenen Gemeinden mobile
Messungen durchgefiihrt.

4. Die mobile und die stationare Verkehrsiiberwachung werden zusammen als eine
abgestimmte Gesamtlosung begriffen. Darin gibt es Bereiche, deren Einnahmen die Kosten
nicht decken und andere, bei denen die Einnahmen die Kosten (ibersteigen. Dieser
Zusammenhang bleibt bei Systementscheidungen unberiicksichtigt.

Kosten und Einnahmen

Die Investitionen fiir einen Messplatz mit Sensorschleife und schwenkbarem Gehause betragen ca.
20.000 € zuziglich der Elektroinstallationen und der Asphaltarbeiten fiir die Sensorschleife mit
ebenfalls ca. 20.000 €. Ein Kameraeinsatz kosten ca. 40.000 €. Ein klassischer Messplatz erfordert
also Investitionen von ca. 80.000 €. Mit ihm kann immer nur eine Fahrtrichtung gemessen werden.
Ein voll ausgestatteter Messplatz mit Lasertechnik und Zweirichtungsbetrieb erfordert rund doppelt
so hohe Investitionen.

Die laufenden Kosten fur Wartung, Reparatur und Eichung betragen fiir alle Anlagen des Landkreises
Tlbingen zusammen ca. 90.000 €/a, die jahrlichen Abschreibungen betragen ca. 85.000 €. Mit der
Auswertung und Ahndung der Ordnungswidrigkeiten sind bei der Abteilung Verkehr und StraRen vier
Personen, bei der Abteilung Recht (BuBgeldstelle) zwei Personen beschaftigt. Die anteiligen
Personalkosten incl. der Kosten der Arbeitsplatzausstattung betragen insgesamt ca. 372.000 €/a. Die
Kosten fiir Energie und Telekommunikation betragen ca. 20.000 €/a. Insgesamt werden fir die
Verkehrsiiberwachung jahrlich also rd. 570.000 € aufgewandt. Dem stehen BulRgeldeinnahmen von
rund 1,6 Mio. € gegenuber.

Entwicklungsbedarf

Zwischenzeitlich werden von der Industrie Messplatze angeboten, die ohne Sensorschleifen im
Asphalt auskommen. Diese haben den Vorteil, dass bei Asphaltarbeiten keine zusatzlichen Kosten
entstehen und dass Verkehrsbehinderungen aufgrund von Montage- und Reparaturarbeiten
vermieden werden.
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Bei der mobilen Verkehrsiiberwachung werden ebenfalls neue technische Lésungen angeboten, so
z.B. Messanlagen, die in Anhdangern installiert sind und unbeaufsichtigt eingesetzt werden kdnnen.

Bei der Neu- oder Ersatzbeschaffung wird grundsatzlich auf diese Systeme ohne Sensorschleifen
umgestellt.

Der aktuelle Handlungsbedarf ergibt sich aus der Anlage. Die Dringlichkeit ergibt sich aus den
verdeckt gemessenen Geschwindigkeitstiberschreitungen und aus der Wirkung des Messplatzes auf
die Verkehrssicherheit und die Larmsituation.

Zu folgenden Standorten wurde der Bedarf fiir neue Anlagen untersucht:

1. B 27 Tunnel DuBlingen

In der noch kurzen Betriebszeit des Tunnels hat es mehrere Zwischenfélle mit Feuer gegeben und
Fahrzeuge sind liegegeblieben. Derartige Situationen kénnen sich durch Gberhéhte Geschwindigkeit
zur Katastrophe ausweiten. Deshalb ist es angezeigt, die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung
von 80 km/h im Tunnel mit Mitteln der Verkehrsliberwachung zu unterstiitzen.

Beim Bau des Tunnels wurden auf Betreiben des Landkreises hin Nischen vorgesehen, in denen die
damals verflighbaren Fotoeinheiten Platz gefunden hatten. Die Blitzgerdte waren extern angebracht
worden. Im Asphalt hatten Sensorschleifen verlegt werden missen, verbunden mit aufwandigen
Tunnelsperrungen bei Reparatur und Eichung.

Heute sind Anlagen verfiigbar, die mit Laser-Abtastung, also ohne Sensorschleifen, arbeiten.
Messgerat, Kamera und Blitzgerat sind gemeinsam in einem Gehduse untergebracht. Der Blitz wird
durch einen Filter so stark abgedunkelt, dass er nicht bemerkt wird und nicht blendet. Gerate der
frihen Entwicklungsstufen erwiesen sich jedoch als zu groR, um in die urspriinglich nur flr eine
Kamera vorgesehenen Nischen zu passen, da ein breiteres Sichtfeld frei bleiben muss, um den
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Abtaststrahl in hinreichender Breite aufzufachern und seine Reflexion auszuwerten. Seit Juli 2017
liegt der Verwaltung eine schriftliche Bestatigung eines Anbieters liber die Zulassung eines flr unsere
Nischen geeigneten Gerats vor.

Die Analyse des bestehenden Verkehrs aus den laufenden Messungen der Tunneltechnik hat
ergeben, dass ca. 1/3 der Verkehrsteilnehmer die zuldssige Geschwindigkeit um mehr als 5 km/h
Gberschreitet und damit ordnungswidrig handelt. Etwa 9% der Verkehrsteilnehmer fahren mehr als
20 km/h zu schnell.

2. Neustetten-Remmingsheim

Das neue Einkaufszentrum an der Seebronner StralSe liegt am Ortsrand. Rund 2.700 Fahrzeuge
passieren diese Stelle taglich. Der ein- und ausfahrende Verkehr fiihrt bei Uberschreitung der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu erhéhten Gefahrdungen. Ein Verkehrsmessplatz kann hier die
Sicherheit erhéhen und die Larmbelastung der nahen Wohnbebauung reduzieren.

Seebronnerstr 05.09.16
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Diese verdeckte Messung erfolgte vom 28.08.2016 bis 05.09.2016 an der Sebronner Stral3e. Das
Niveau der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit liegt deutlich zu hoch.

3. Dettenhausen

Der Ausbauzustand und die gerade Linienfiihrung der L 1208 bei der Einfahrt des neuen
Einkaufszentrums verleiten zu iberhohter Geschwindigkeit. Auch hier kann ein Verkehrsmessplatz
die Sicherheit erhdhen und die Larmbelastung reduzieren.
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Anzahl der Fahrzeuge
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Auf der L 1208 fahren taglich ca. 3.600 Fahrzeuge durch Dettenhausen. Auch bei dieser verdeckten
Messung in der Zeit vom 13.06. bis 20.06.2017 lagen die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich zu
hoch.

4. Kusterdingen, K 6903 (Kirchentellinsfurter StraRe)

Die K 6903 wird haufig als Ausweichstrecke zur B 27 genutzt und verzeichnet starke Spitzenlasten in

der Hauptverkehrszeit. Die Messungen ergaben dabei eine sehr hohe Ubertretungsquote. Sie liegt
Gber 50%.

An dieser Stelle wurde vor einigen Jahren eine Larmschutzwand errichtet, die nur in Kombination mit

einer Geschwindigkeitsbeschriankung ausreichte, damit im nahegelegen Wohngebiet die Grenzwerte

eingehalten werden konnten.
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Die gemessene Verkehrsbelastung liegt tiberdurchschnittlich bei ca. 8.000 Fahrzeugen pro Tag. Der
Durchschnitt fur KreisstraBen liegt in Baden-Wiirttemberg bei 2.300. Daraus ergeben sich Gber 4.000
Ubertretungen pro Tag und unter der Annahme der Erfahrungswerte eine Reduzierung der
Ubertretungsquote auf 0,5% mit Einrichtung des Messplatzes.

5. Kusterdingen, K 6903 (HauptstraBe Wankheim)

Auch dieser Standort ist vom Ausweichverkehr der B 27 betroffen. Jedoch lag hier der gemessene
DTV bei 3.900 Fahrzeugen pro Tag. Die Ubertretungsquote betrigt 6%.

Wankheim Hauptstr.02.10.17
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Damit erscheinen an dieser Stelle mobile Messungen ausreichend zu sein.

Empfehlung

Aus heutiger Sicht wird die Einrichtung neuer Verkehrsmessplatze an folgenden Standorten
empfohlen:

e DuBlingen, B 27 Tunnel

o Neustetten-Remmingsheim, K 6920 (Seebronner Strafle)
e Dettenhausen, L 1208 (Tuibinger StraBe)

o Kusterdingen, K 6903 (Kirchentellinsfurter StraBe)
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Abkiirzungen und Fachbegriffe

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Falle/d Durchschnittliche Fallzahl pro Tag
LIDAR Abktrzung fur engl. , light detection and ranging”

Berihrungslose Messtechnik mit Laser-Abtastung

Piezo-Schleife Druckempfindliche Sensorschleife, die im Asphalt verlegt
wird.

10.10.2017


https://de.wikipedia.org/wiki/Englische_Sprache

|Jahr |Anlage Handlungsempfehlung Wirkung

2018 |DuBlingen Messplatz neu einrichten 8,6
B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Tiibingen)

2018 |DuBlingen Messplatz neu einrichten 8,6
B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Balingen)

2018 (Neustetten Messplatz neu einrichten 6,2
Remmingsheim, K 6920 (Seebronner StraBe)

2018 |Gomaringen Ersatz durch berihrungslose Messtechnik 5,6
L 230, Tibinger StraBe Ortsausgang

2018 (Kirchentellinsfurt Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik 44
L 379, Wannweiler StraRe

2019 (Kusterdingen Kurzfristig Messplatz einrichten 8,8
Kirchentellinsfurter StraBe (K 6903)

2019 |Kusterdingen Ersatz durch beriihrungslose Technik 8,0
Tiibinger Stralle (K 6903)

2019 |Dettenhausen Messplatz neu einrichten 4,1
Tiibinger StrafRe (L 1208)

2019 |Gomaringen Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik 3,1
Nehrener StraRe (L 384)

2019 [Nehren Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik 2,1
Reutlinger StraRe (L 384)

2019 [Dettenhausen Ersatz durch Berlihrungslose Messtechnik 1,7
Stuttgarter Strale (L 1208)

2020 [Nehren Mittelfristig Ersatz durch Lasersystem mit zwei Richtungen. 8,8
Nordring (L 394) Aufgrund der geringen Fallzahlen in der Gegenrichtung ist

Doppelbestiickung nicht erforderlich.

2020 |Kusterdingen-Immenhausen Ersatz durch berihrungslose Messtechnik 3,6
HértenstraRe (K 6903)

2020 |Hirrlingen, Hechinger StraBe (L 391) Ersatz durch berlhrungslose Messtechnik 2,8

2020 |Neustetten Ersatz durch berlhrungslose Messtechnik 2,6
Wolfenhausen, K 6923 (BiihlstraRe)

2020 (Starzach Ersatz durch berihrungslose Messtechnik 2,6
Borstingen, L 370 (Rottenburger StraRe)

2021 [Ammerbuch-Pfaffingen kurzfristig kein Handlungsbedarf, mittelfristig Ersatz durch Gerat 8,8
B 28, in FR Herrenberg rechts ohne Sensorschleife

2021 |Ammerbuch-Pfaffingen kurzfristig kein Handlungsbedarf, mittelfristig beide Gerate 8,2
B 28, in FR Tiibingen rechts ersetzen durch ein Gerat ohne Sensorschleife

2021 [Ammerbuch-Entringen Ersatz durch Beriihrungslose Messtechnik 3,6
Tlbinger StraRe (B 28)

2021 |Hirrlingen Ersatz durch berihrungslose Messtechnik 2,8
Rottenburger StraRe (L 391)

2021 |Kusterdingen-Mahringen Ersatz durch berlhrungslose Messtechnik 2,7
Wankheimer StraRe (K 6903)

2021 (Kirchentellinsfurt Ersatz durch berihrungslose Messtechnik 1,5
Sudring (K 6908)

Erlduterungen

Die Wirkung errechnet sich aus der Bedeutung des Messplatzes fiir die Verkehrssicherheit (dreifach gewichtet), der Bedeutung fiir den
Larmschutz und aus evt. Besonderheiten am Standort, wie beispielsweise dem besonderen Risiko innerhalb eines Tunnels. Sie ist kein

MaR fir die Dringlichkeit.

Neu zu errichtende Anlagen sind fett markiert.

Tabelle 1



Ammerbuch-Entringen
Tubinger StraRRe (B 28)

Standort Tlbinger Stralle (B 28)

Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003
Situationsbeschreibung Die Sensorschleife ist defekt.
DTV 10.600

Messtage jahrlich

Falle/d

Empfehlung Ersatz durch Berihrungslose Messtechnik

Tabelle 2



Ammerbuch-Pfaffingen
B 28, in FR Herrenberg rechts

Standort B 28, in FR Herrenberg rechts
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2010

Situationsbeschreibung

Die komplizierte Einmiindungs- und Abbiegesituation im
Zusammenhang mit dem sehr nahe gelegenen
Bahniibergang und dem hohen Verkehrsaufkommen
flhrte zu haufigen und teils schweren Unfallen. Auch die
Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit dnderte
dies nicht wesentlich. Erst mit der Einrichtung der
stationdren Geschwindigkeitsliberwachung sank die
Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungen auf
weniger als 1 % der Uberschreitungen zuvor. Die Anzahl
der Unfalle sank deutlich. Heute werden Gberwiegen
leichte Blechschaden registriert.

DTV 10.600

Messtage jahrlich 365

Falle/d 28

Empfehlung kurzfristig kein Handlungsbedarf, mittelfristig Ersatz durch

Geréat ohne Sensorschleife

Tabelle 3



Ammerbuch-Pfaffingen
B 28, in FR Tiibingen rechts

Standort B 28, in FR Tlibingen rechts
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2010

Situationsbeschreibung

Die komplizierte Einmindungs- und Abbiegesituation im
Zusammenhang mit dem sehr nahe gelegenen
Bahniibergang und dem hohen Verkehrsaufkommen
flhrte zu haufigen und teils schweren Unféllen. Auch die
Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit anderte
dies nicht wesentlich. Erst mit der Einrichtung der
stationdren Geschwindigkeitstiiberwachung sank die
Anzahl der Geschwindigkeitsiiberschreitungen auf
weniger als 1 % der Uberschreitungen zuvor. Die Anzahl
der Unfille sank deutlich. Heute werden Uberwiegen
leichte Blechschaden registriert.

DTV 10.600

Messtage jahrlich 365

Fille/d 25

Empfehlung kurzfristig kein Handlungsbedarf, mittelfristig beide

Gerate ersetzen durch ein Gerat ohne Sensorschleife

Tabelle 4



Dettenhausen

Stuttgarter StrafBe (L 1208)

Google earth

Standort Stuttgarter StralRe (L 1208)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003

Situationsbeschreibung

Begriindet durch Larmschutz fur das angrenzende
Wohngebiet. Defekt.

Die Gemeinde hat einen weiteren Messplatz am
stdlichen Ortsende beantragt.

DTV 5.676

Messtage jahrlich

Falle/d 1

Empfehlung Ersatz durch Beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 5



http://www.viz.sbv.bwl.de/verkehrsmonitoring.html

Dettenhausen
Tubinger StraRe (L 1208)

Dettenhaus@’/@‘@éﬂenhauseg‘
Fr, ¥

Google earth

Standort Tlbinger StralRe (L 1208)
Typ Rundsaule

Sensorik Laser

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

Situationsbeschreibung Erhohter Querungsbedarf durch Einkaufszentrum
DTV 5.676

Messtage jahrlich

Falle/d 5

Empfehlung Messplatz neu einrichten

Tabelle 6


http://www.viz.sbv.bwl.de/verkehrsmonitoring.html

DuBlingen
B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Tiibingen)

Standort B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Tlbingen)
Typ Einbausystem

Sensorik Laser

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

neuer Messplatz

Situationsbeschreibung

Aktuell ist kein Verkehrsmessplatz vorhanden. Ca.
30.000 Fahrzeuge am Tag passieren den Tunnel. Die
Schwere der Folgen eines Unfalls im Tunnel steigt mit der
gefahrenen Geschwindigkeit. Es besteht immer die
Gefahr, dass die Unfallfolgen sich auf eine Vielzahl von
Personen auswirkt.

DTV 15.000

Messtage jahrlich 365

Falle/d 35

Empfehlung Messplatz neu einrichten

Tabelle 7



http://www.viz.sbv.bwl.de/verkehrsmonitoring.html

DuBlingen
B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Balingen)

Standort B 27 Tunnel (Fahrtrichtung Balingen)
Typ Einbausystem

Sensorik Laser

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

neuer Messplatz

Situationsbeschreibung

Aktuell ist kein Verkehrsmessplatz vorhanden. Ca.
30.000 Fahrzeuge am Tag passieren den Tunnel. Die
Schwere der Folgen eines Unfalls im Tunnel steigt mit der
gefahrenen Geschwindigkeit. Es besteht immer die
Gefahr, dass die Unfallfolgen sich auf eine Vielzahl von
Personen auswirkt.

DTV 15.000

Messtage jahrlich 365

Falle/d 36

Empfehlung Messplatz neu einrichten

Tabelle 8



http://www.viz.sbv.bwl.de/verkehrsmonitoring.html

Gomaringen
L 230, Tiibinger Strafle Ortsausgang

Standort L 230, Tlibinger Stralle Ortsausgang
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2014

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist Lairmschutz. Die Sensorschleife
ortseinwirts ist defekt. Die Ubertretungsquote
ortsauswarts liegt hoher als ortseinwarts. Mitte Juli 2017
ist auch die andere Richtung ausgefallen.

DTV 8.665

Messtage jahrlich 350

Falle/d 16

Empfehlung Ersatz durch berihrungslose Messtechnik

Tabelle 9




Gomaringen
Nehrener Straf3e (L 384)

Goog[e earth

Standort Nehrener StraRe (L 384)

Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003

Situationsbeschreibung Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der

Geschwindigkeitsbegrenzung im Umfeld der
Einkaufszentren und der Einmiindung der L 230 aus
Richtung B 27/DuRlingen. Sekundarer Schutzzweck ist der
Larmschutz. Der Messplatz ist gut sichtbar und wirkt
bereits durch seine Anwesenheit.

DTV 14.494

Messtage jahrlich 209

Falle/d 7

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 10



Hirrlingen

Rottenburger Strafle (L 391)

Google earth

Standort Rottenburger Strafle (L 391)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2001

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung nahe der Ortsmitte.
Sekundarer Schutzzweck ist der Larmschutz. Der
Messplatz ist gut sichtbar und wirkt bereits durch seine
Anwesenheit.

DTV 7.019

Messtage jahrlich 100

Falle/d 1

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 11




Hirrlingen

Hechinger Straf3e (L 391)

Google earth

Standort Hechinger StraBe (L 391)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

Situationsbeschreibung

auller Betrieb

DTV 7.019

Messtage jahrlich

Falle/d 1

Empfehlung Ersatz durch berihrungslose Messtechnik

Tabelle 12



Kirchentellinsfurt
L 379, Wannweiler StraRRe
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Standort L 379, Wannweiler StralSe

Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003

Situationsbeschreibung Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der

Geschwindigkeitsbegrenzung im Umfeld vieler
Einkaufszentren. Sekundarer Schutzzweck ist der
Larmschutz. Der Messplatz ist gut sichtbar und wirkt
bereits durch seine Anwesenheit.

Die jetzige Situation fiihrt aufgrund von
Ausweichfahrten liber die Gegenfahrbahn zu
erheblichen Gefahrdungen.

DTV 10.951

Messtage jahrlich 200

Falle/d 2

Empfehlung Ersatz durch berlihrungslose Messtechnik

Tabelle 13



Kirchentellinsfurt

Siidring (K 6908)
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Standort Sidring (K 6908)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Ersteinrichtung (Jahr) 2010

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist der Lairmschutz. Der Messplatz ist
gut sichtbar und wirkt bereits durch seine Anwesenheit.

Sensorik talwarts defekt

DTV 10.951

Messtage jahrlich 40

Falle/d 1

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 14



Kusterdingen-Mahringen
Wankheimer Strafle (K 6903)

Standort Wankheimer StralRe (K 6903)

Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003

Situationsbeschreibung Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der

Geschwindigkeitsbegrenzung im Umfeld der Schule.
Sekundarer Schutzzweck ist der Larmschutz. Der
Messplatz ist gut sichtbar und wirkt bereits durch seine
Anwesenheit.

DTV 5.647

Messtage jahrlich 11

Falle/d 0,6

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 15



Kusterdingen
Tubinger StraRRe (K 6903)

Standort Tlbinger StralRe (K 6903)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2014

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung entlang des Schulwegs und
im Umfeld der Ortsmitte. Sekundarer Schutzzweck ist der
Larmschutz. Der Messplatz ist gut sichtbar und wirkt
bereits durch seine Anwesenheit.

DTV 7.306

Messtage jahrlich 365

Falle/d 25

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Technik

Tabelle 16




Kusterdingen
Kirchentellinsfurter StraRe (K 6903)

Standort Kirchentellinsfurter StraRe (K 6903)
Typ

Sensorik Laser

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

Situationsbeschreibung

Aktuell ist kein Verkehrsmessplatz vorhanden. Primares
Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung bei Gberdurchschnittlicher
Verkehrsbelastung. Sekundarer Schutzzweck ist der
Larmschutz. Der Gemessene DTV liegt bei 6.800. Die
Ubertretungsquote liegt tiber 50%.

DTV 7.306

Messtage jahrlich 360

Falle/d 30

Empfehlung Kurzfristig Messplatz einrichten

Tabelle 17




Kusterdingen-immenhausen

HartenstraRe (K 6903)
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Standort HéartenstralRe (K 6903)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Ersteinrichtung (Jahr) 2011

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung. Sekundéarer Schutzzweck ist
der Larmschutz. Der Messplatz ist gut sichtbar und wirkt
bereits durch seine Anwesenheit. Belagsmallnahme des
Landkreises im Herbst 2017. Verkehrsteilnehmer weichen
teilweise auf die Gegenfahrbahn aus.

DTV 3.060

Messtage jahrlich 60

Falle/d 4

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 18




Kusterdingen-Wankheim
Hauptstrafle (K 6903) - beantragt

Google earth

Standort Hauptstralle (K 6903) - beantragt
Typ

Sensorik

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

Situationsbeschreibung

Aktuell ist kein Verkehrsmessplatz vorhanden. Primares
Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung. Sekundéarer Schutzzweck ist
der Larmschutz. Der gemessene DTV liegt bei 3.900. Die
Ubertretungsquote betrigt 6%.

DTV 5.647

Messtage jahrlich 10

Falle/d 1

Empfehlung mobile Messungen reichen aufgrund der geringen

Ubertretungsquote aus

Tabelle 19




Nehren

Reutlinger StraRe (L 384)
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Standort Reutlinger StrafRe (L 384)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife
Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003

Situationsbeschreibung

Primares Schutzziel ist die Sicherheit durch Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung. Sekundarer Schutzzweck ist
der Larmschutz. Der Messplatz ist gut sichtbar und wirkt
bereits durch seine Anwesenheit. Belagsmallnahme des
RP im Herbst 2017.

DTV 14.300

Messtage jahrlich 210

Falle/d 3

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 20




Nehren
Nordring (L 394)

GeoBasis-DE/BKG

C‘oog[e earth

Standort Nordring (L 394)

Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2009

Situationsbeschreibung Primares Schutzziel ist der Larmschutz.
DTV 6.369

Messtage jahrlich 365

Falle/d 64

Empfehlung Mittelfristig Ersatz durch Lasersystem mit zwei

Richtungen. Aufgrund der geringen Fallzahlen in der
Gegenrichtung ist Doppelbestiickung nicht erforderlich.

Tabelle 21



Neustetten

Wolfenhausen, K 6923 (BiihlstraRe)
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Google earth

Standort Wolfenhausen, K 6923 (BiihlstraRe)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2005 - 2012

Situationsbeschreibung

auler Betrieb

DTV liegt nicht vor

Messtage jahrlich

Falle/d

Empfehlung Ersatz durch berlihrungslose Messtechnik

Tabelle 22



Neustetten
Remmingsheim, K 6920 (Seebronner Stral3e)

Standort Remmingsheim, K 6920 (Seebronner Strale)
Typ

Sensorik

Messrichtungen 2

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr)

Situationsbeschreibung

Aktuell ist kein Verkehrsmessplatz vorhanden. Querungs

und Abbiegeverkehr durch den Einkaufsmarkt.

DTV 2.696

Messtage jahrlich

Falle/d 15

Empfehlung Messplatz neu einrichten

Tabelle 23



Starzach
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Borstingen, L 370 (Rottenburger StrafRe)
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Standort Borstingen, L 370 (Rottenburger StralRe)
Typ Kasten

Sensorik Piezo-Schleife

Messrichtungen 1

zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Ersteinrichtung (Jahr) 2003 - 2016

Situationsbeschreibung auller Betrieb

DTV 3.200

Messtage jahrlich

Falle/d

Empfehlung Ersatz durch beriihrungslose Messtechnik

Tabelle 24



