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VORWORT

,Bei keiner anderen Erfindung ist das Nitzliche mit dem Angenehmen so innig
verbunden wie beim Fahrrad®.

Das bekannte Zitat von Adam Opel bringt auf den Punkt, worauf der Landkreis
Tubingen seit vielen Jahren bereits einen Schwerpunkt legt. In den vergange-
nen Jahren haben wir vor allem im touristischen Bereich vieles auf den Weg
gebracht: Lickenschlisse, ModernisierungsmalRnahmen, neue Radwegever-
bindungen, eine gute Beschilderung und Themenradtouren, die Lust darauf ma-
chen, unsere schéne Region zu entdecken.

Die Forderung des Radverkehrs - sowohl im touristischen, als auch verstarkt im
alltaglichen Bereich - und damit verbunden eine Erhéhung des Radverkehrsan-
teils sind die Ziele, denen wir uns nicht erst seit dem Beitritt des Landkreises
zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) im Jahr 2011
verschrieben haben. Das vorliegende Radverkehrskonzept soll dazu beitragen,
diese Ziele mittel - bis langfristig zu erreichen. Méglich kann dies nur werden,
wenn die entsprechende Infrastruktur zur Verfigung steht und die notwendigen
Rahmenbedingungen passen. Das Konzept soll MaBnhahmen aufzeigen, die es
hierfir bedarf, und Handlungsempfehlungen geben.

Damit das Fahrrad als gleichberechtigtes und gut nutzbares Fortbewegungs-
mittel neben dem Automobil und dem 6ffentlichen Personennahverkehr dienen
kann, braucht es vor allem auch die Sensibilisierung der Bevolkerung, die wir
motivieren wollen, das Fahrrad zu nutzen, wo immer es mdoglich ist. Dazu
braucht es neben einem guten Kommunikationskonzept vor allem die Stadte
und Gemeinden als zentrale Akteure, die wir - gemeinsam mit Fahrradverban-
den und vielen weiteren Institutionen - eng in alle Planungen und Uberlegungen
einbinden mdchten. Dass unsere Kreisstadte bereits eigene Konzepte aufge-
legt haben oder planen, ist von Vorteil, denn hier kbnnen Synergieeffekte ent-
stehen.

Nur durch ein engmaschiges Netzwerk kdnnen wir Malihahmen entwickeln, die
von allen getragen werden und schlussendlich auch fir alle in vielerlei Hinsicht

von Nutzen sind.

Ich freue mich auf die Zusammenarbeit mit allen Akteuren und wiinsche uns
allen viele gute Ideen!

PP Yk —

Joachim Walter
Landrat
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1 AUFGABENSTELLUNG UND GRUNDLAGEN

11 Aufgabenstellung

Der Landkreis Tubingen fordert seit Jahren den Radverkehr sowohl im touristischen
Bereich als auch im Alltagsverkehr. Als einer der ersten Landkreise ist er seit 2011
Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Ful3gangerfreundlicher Kommunen in
Baden-Wirttemberg e.V. (AGFK-BW). Es strebt eine weitere Erhéhung des Radver-
kehrsanteils am Modal Split an.

Zur weiteren Forderung des Radverkehrs und damit auch zur nachhaltigen Minderung
der Treibhausgasemissionen auf Basis der ,Nationalen Klimaschutzinitiative“ wurde
das hier vorliegende qualifizierte Radverkehrskonzept erarbeitet. Damit liegt eine
strategische Planungs- und Entscheidungshilfe fur die zukinftige Radverkehrsforde-
rung vor.

Durch die vermehrte Nutzung elektrounterstitzter Fahrrader in Kombination mit ei-
nem adaquaten Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur - unter Berlicksichtigung der
erweiterten Moglichkeiten zur Sicherung des Radverkehrs - ergeben sich vollig neue
Chancen fir topografisch bewegte Regionen und zur Zuriicklegung langerer Distan-
zen mit dem Rad. Der Landkreis Tubingen hat diese Entwicklungen aufgegriffen und
ein umfassendes Gesamtkonzept fir den Radverkehr erstellt, das neben dem infra-
strukturellen Ausbau auch vielfaltige begleitende Malihahmen umfasst.

Die Aufgabenstellung umfasst:

e die Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes fir den Alltags- und Freizeitver-
kehr, unter Bertcksichtigung der Routen des RadNETZ Baden-Wirttem-
berg, der Netze der Nachbarlandkreise und der Stadt Reutlingen sowie der
vorliegenden Radverkehrskonzeptionen fir die Stadte Tubingen, Rotten-
burg am Neckar und Mgssingen;

e die Bestandserfassung des Netzes mit dem RadNETZ-Erfassungs-Tool
und die Erstellung einer GIS-Datenbank mit den Ergebnissen der Bestand-
serfassung und weiteren Informationen;

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx



Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

¢ die Analyse von bestehenden Mangeln des Radverkehrsnetzes und die Er-
arbeitung von MalRnahmen zu deren Behebung;

¢ die Analyse von Unfallursachen und -schwerpunkten und die Ableitung von
Maflnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit;

o die Erarbeitung von Empfehlungen zu 6ffentlichen und privaten Radabstel-
lanlagen sowie von Hinweisen zur Aufstellung von Lade- und Verleihstatio-
nen;

e die Ausarbeitung einer Kommunikationsstrategie zur systematischen Of-
fentlichkeitsarbeit;

o die Abschatzung der Potenziale zur Steigerung der Fahrradmobilitat und -
daraus abgeleitet - die Erstellung einer Treibhausgasbilanz;

o die Erarbeitung einer Verstetigungsstrategie und eines Konzeptes zur Wir-
kungskontrolle um eine dauerhafte Einbindung der Fahrradmobilitat und
eine erfolgreiche MalBhahmenumsetzung zu sichern.

Das Radverkehrskonzept bildet den Orientierungs- und Handlungsrahmen fir den
Ausbau und die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fir die nachsten acht bis
zehn Jahre im Landkreis Tubingen und berlcksichtigt begleitende MaRnahmen und
Strategien.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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1.2 Grundlagen der Bearbeitung

Mit den StVO-Novellen zum Radverkehr aus den Jahren 2009, 2013, 2017 und zuletzt
vom April 2020 sowie der aktuellen Fassung der ERA 2010 ergeben sich Chancen
und Erfordernisse zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Alle vorgeschlagenen Mal3-
nahmen bewirken eine konsequente Umsetzung dieser Vorschriften.

Durch eine geeignete Auswahl von - an die jeweilige Situation angepassten - Infra-
strukturelementen soll der Radverkehr flachendeckend sicher und attraktiv werden.
Hierzu bedarf es der Auswahl geeigneter Fihrungselemente insbesondere im Zuge
von Hauptstrafen.

In die Ausarbeitung sind vorrangig folgende Regelwerke eingegangen:

. FGSV 2010: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen: Emp-
fehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, Kdlin,
2010

. FGSV 2007: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen: Richt-
linien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt), Ausgabe 2006,
Kéln, 2007

. FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen: Richt-
linien fur die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012,
Kéln, 2012

. FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Hin-
weise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012, Kdln, 2012

Daruiber hinaus verwendete Literatur:

. ALRUTZ, D./BOHLE, W./BUSEK, S.: Nutzung von Radwegen in Gegenrichtung
- Sicherheitsverbesserungen. Berichte der Bundesanstalt fir Strafenwesen,
Heft V 261, Bergisch Gladbach, 2015

. ALRUTZ, D. et al.: sicher geradeaus! Leitfaden zur Sicherung des Radverkehrs
vor abbiegenden Kfz. Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt, Ber-
lin, 2015
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. Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg: Leitfaden Bike+Ride - Fir eine
erfolgreiche Verkniipfung von Offentlichem Verkehr und Fahrrad. Stand No-
vember 2019, Stuttgart, 2020

. Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg: Musterldsungen fir Radverkehrs-
anlagen in Baden-Wirttemberg. Stand April 2016, Stuttgart, 2016
. Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg: Qualitdtsstandards fir das Rad-

NETZ Baden-Wirttemberg. Stand April 2016, Stuttgart, 2016

. SVK, Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen: Gutachten zum Einsatz und
zur Wirkung von einseitigen, alternierenden und beidseitigen Schutzstreifen auf
schmalen Fahrbahnen innerorts. Projektabschlussbericht. Aachen, Minchen,
2014

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde vom Bundesministerium fir Umwelt, Na-
turschutz und nukleare Sicherheit im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative
gefordert. Der Antrag des Landkreises wurde von der Projektgruppe Jilich bearbeitet.
Die Forderrichtlinien schreiben bestimmte Inhalte im Radverkehrskonzept vor.

1.3 Ausgangssituation zum Radverkehr im Landkreis Tibingen

Im Landkreis Tubingen besteht ein langjahriges Engagement fiir den Radverkehr und
auch eine groRRe Offenheit flir neue Losungsansatze wie beispielsweise die Machbar-
keitsuntersuchungen zu Radschnellverbindungen und die Teilnahme am Modellvor-
haben Schutzstreifen auRerorts (Rottenburg - Oberndorf) zeigen.

Im Landkreis Tubingen wird im Alltag und in der Freizeit geradelt. Der Freizeitradver-
kehr spielt eine bedeutsame Rolle: Neckartal- und Hohenzollernradweg queren als
Landesradfernwege das Kreisgebiet. Hinzu kommen thematische Fernradwege wie
der Wurttemberger Weinradweg, die Streuobst-Radrouten und die Deutsche Fach-
werkstralRe. Die Bedeutung fiir den Rad-Wander-Tourismus zeigt sich auch daran,
dass es im Kreis knapp 20 Gastbetriebe gibt, die das Zertifikat ,,Bett+Bike" tragen.
Die Beherbergungsbetriebe missen ein bestimmtes Angebot fir Radfahrende bereit-
halten, um Bett+Bike-Betrieb zu werden?.

1 Homepage des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (ADFC) zur Zertifizierung von Bett+Bike-Betrieben:
https://www.bettundbike.de/fileadmin/user_upload/PDF/adfc_bett bike kriterien 2020 web.pdf
Abruf vom 21. Juli 2020
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Unter dem Motto ,Raderlebnis fir alle finf Sinne“ wurden bisher 11 Themenradtouren
konzipiert. Die Rad-Angebote werden von der Tourismusférderung des Landkreises
TlUbingen und weiteren touristischen Partnern vermarktet. Neben einem tbersichtli-
chen Tourenbuch, in dem jede Tour mit Karte, Héhenprofil, Wegbeschreibung und
Erlebniszielen dargestellt wird, werden alle Tourdaten im Online Tourenplaner ,Out-
dooractive“ digital zur Verfligung gestellt.

Es gibt im Landkreis Tubingen eine gute Beschilderung fir den Radverkehr nach den
Standards des Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung der FGSV, die das
Land Baden-Wirttemberg flr seine StralRenbauverwaltung eingefthrt hat. Die The-
menradtouren sind durch Zusatzplaketten an den Wegweisern kenntlich gemacht.

Neben den beiden Landesradfernwegen gibt es auf dem Gebiet des Landkreises drei
weitere Verbindungen des RadNETZ Baden-Wirttemberg:
e Abschnitt der Verbindung Horb - Herrenberg im Bereich Rottenburg am
Neckar Stadtteil Ergenzingen
e Verbindung Hechingen - Mdssingen - Tubingen
¢ Verbindung Reutlingen - Neckartal

Auch aufgrund der bereits langen Tradition der Radverkehrsférderung im Landkreis
Tldbingen geniigen einige der bislang umgesetzten MalRhahmen nicht mehr den ak-
tuellen baulichen und sicherheitstechnischen Anforderungen. Als sicherheitsrele-
vante Probleme sind v. a. zu nennen:

e untermallige Radwege (und Briicken),

o fehlende Ausleitungen von Zweirichtungswegen auf die Fahrbahn und feh-
lende Aufleitungen von der Fahrbahn auf den Begleitweg an den Ortsein-
gangen,

o fehlende Radverkehrsfiihrung im Bereich von engen und stark belasteten
Ortsdurchfahrten,

o fehlende Querungshilfen.

Sicherheitsrelevant sind auch die von Kfz gefahrenen Geschwindigkeiten. Fur den
Radverkehr attraktiv und sicher sind moglichst geringe Geschwindigkeitsdifferenzen
zum Kfz-Verkehr. Auf den meisten Ortsdurchfahrten gelten 50 km/h als zulassige
Hochstgeschwindigkeit, auf Auf3erortsstraf3en oft 100 km/h.
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2 NETZKONZEPTION

2.1 Entwicklung des Radverkehrsnetzes

An das Radverkehrsnetz des Landkreises Tibingen werden die im Folgenden aufge-
fuhrten Anforderungen gestellt:
e ein geschlossenes Radverkehrsnetz ohne Licken,
¢ Vermeidung von Umwegen und eine damit einhergehende direkte Verbin-
dung zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs,
¢ eine hohe Attraktivitat und
e eine verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort.

Fur den Alltags- und Freizeitverkehr ergeben sich unterschiedliche Anforderungen.
Wahrend fir den Alltagsverkehr die Direktheit - unter Berticksichtigung der Topografie
- der Routen von zentraler Bedeutung ist, spielen fur den Fahrradtourismus die At-
traktivitat der Umgebung und eine méglichst autofreie Fiihrung eine wichtige Rolle.

Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetzes wurden zunéchst die wesentlichen Quel-
len und Ziele innerhalb des Landkreises ermittelt. Diese sind (im Alltags- und Freizeit-
verkehr) insbesondere Siedlungsschwerpunkte. Stadte, Gemeinden und Teilorte wer-
den nach Einwohnerzahl und Zentralitat differenziert:

e Stadte, Stadtteile und Gemeinden mit = 5.000 Einwohnern,

e Gemeinden bzw. Teilorte mit = 1.000 und < 5.000 Einwohnern,

¢ Gemeinden bzw. Teilorte mit weniger als 1.000 Einwohnern.

Des Weiteren sind bedeutende Einzelziele, die aul3erhalb der Siedlungsbereiche lie-
gen fur den Radverkehr relevant. Dies kdnnen Bahn-Haltepunkte, Arbeitsplatz-
schwerpunkte, Schulen, Sehenswirdigkeiten oder Freizeiteinrichtungen sein.

Weiterhin sind Relationen zu bericksichtigen, die tGiber die Kreisgrenzen hinausge-

hen. Hierzu werden die wichtigen unmittelbar angrenzenden Stadte und Gemeinden
in den Nachbarkreisen mit einbezogen.
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2.2

PLAN 1

PLAN 2

2.3

Wunschliniennetz des Radverkehrs

Auf der Grundlage der o0.g. Quellen und Ziele zeigt das Wunschliniennetz alle rele-
vanten Verbindungen als Luftlinie (vgl. Plan 1) und stellt somit eine direkte (wun-
schenswerte) Verbindung unabhéngig von vorhandenen Verkehrswegen dar.

Radverkehrsnetz

Im n&chsten Bearbeitungsschritt wurden die Wunschlinien auf das bestehende Stra-
Ben- und Wegenetz umgelegt, d.h. jeder Achse wurde eine tatsachliche Route zuge-
ordnet. Es erfolgte eine Abstimmung mit den Netzen der Universitatsstadt Tlbingen,
der Stadte Rottenburg am Neckar und Mdssingen. Aul3erdem wurden die Netzkon-
zeptionen der Stadt Reutlingen und der benachbarten Landkreise bericksichtigt.

Das Hauptnetz stellt die wichtigsten Quell-Ziel-Verbindungen dar. Dabei sollen die
genannten Anforderungen, insbesondere die Aspekte der Verkehrssicherheit, erfillt
werden. Weiterhin werden eine moglichst direkte Fihrung und ein hoher Fahrkomfort
angestrebt.

Im Hauptnetz 1. Ordnung enthalten sind die Uberregional bedeutsamen Strecken des
RadNETZ Baden-Wirttemberg, die landesweit die Ober- und Mittelzentren miteinan-
der verbinden, die Landesradfernwege und die regional bedeutsamen mdglichen
Radschnellverbindungen. Zu dieser Netzkategorie zahlen au3erdem die Verbindun-
gen aller Orte / Ortsteile zum Oberzentrum Tubingen.

Mit den Strecken des Hauptnetzes 2. Ordnung werden die Orte / Ortsteile untereinan-
der und je nach raumlicher Lage an einen weiteren tbergeordneten Zentralen Ort
angebunden: Reutlingen, Rottenburg am Neckar, Mdssingen.

Nahrdumliche Verbindungen verdichten das Hauptnetz fir den Alltagsradverkehr.
Teilweise handelt es sich auch um alternative, etwas umwegige Routen, die insbe-
sondere vorsichtige und besorgte Radfahrende ansprechen. Dabei werden vor allem
Stral3en und Wege in Betracht gezogen, die ein geringes Verkehrsaufkommen und
niedrige Kfz-Fahrgeschwindigkeiten aufweisen. Ergdnzend wurden noch Freizeitstre-
cken aufgenommen.

Das entwickelte Netz wurde mit den Kommunen abgestimmt, ergénzt und mit dem
Rad befahren.
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3

AKTEURSBETEILIGUNG

Durch die Beteiligung unterschiedlicher Gruppen von Akteuren in verschiedenen Stu-
fen der Konzeptentwicklung konnten wichtige Hinweise von Ortskundigen einbezogen
werden.

Ein Auftaktworkshop mit der Birgermeisterin und den Birgermeistern der Kreiskom-
munen und ihren mit Radverkehr befassten Mitarbeitenden fand im Juli 2019 statt. Im
Rahmen dieser Veranstaltung wurden Eckpunkte und Vorgehensweise der Radver-
kehrskonzeption des Landkreises Tubingen vorgestellt. AuRerdem wurden das
Waunschliniennetz und das Prifnetzes als Grundlage fir die Befahrung abgestimmt.
Die Entwiirfe der Netze wurden den Beteiligten vorab zur Verfligung gestellt.

Ein weiterer Workshop mit den Burgermeister*innen der Kreiskommunen und ihren
mit Radverkehr befassten Mitarbeitenden fand im Juli 2020 statt. Hier wurde die Er-
stellung des Malinahmenkatasters erlautert und exemplarisch MalRnahmenvor-
schlage diskutiert. Der Entwurf des Katasters wurde den Beteiligten vorab zur Verfi-
gung gestellt. Im Nachgang bestand die Méglichkeit, schriftlich Stellung zu beziehen
und bilaterale Gesprache mit dem Landratsamt zu flhren. Alle Gemeinden gaben
schriftliche Ruckmeldungen zum MaRnahmenkataster. Uber die Halfte der Gemein-
den nutzte das Angebot fiir weitere Besprechungen, teilweise wurden Radver-
kehrsexperten aus den Kommunen oder auch Ortsvorsteher hinzugezogen. Die Stel-
lungnahmen des Landkreises und der Gemeinden wurden tabellarisch aufbereitet.
Alle Punkte wurden fachlich bewertet und ggf. in die MalRnahmenkonzeption eingear-
beitet. Im Ergebnis wurden etliche MalRhahmenvorschlage geandert, einige wenige
ganz gestrichen oder durch eigene Vorschlage der Gemeinden ersetzt. Im Méarz 2021
wurden die Gemeinden in einer weiteren Runde vom Landratsamt am MafRnahmen-

kataster beteiligt.
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4 UNFALLANALYSE

Die polizeilich aufgenommenen Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden zwischen
dem 01.11.2016 und dem 31.10.2019 wurden analysiert. Einbezogen wurden die Un-
falle aul3erhalb geschlossener Ortschaften fir den gesamten Landkreis und die Un-
falle innerhalb geschlossener Ortschaften ohne die Unfélle in den drei Stadten. In
diesem Dreijahreszeitraum wurden insgesamt 228 Unfalle von der Polizei erfasst, 111
der Unfalle passierten innerorts. Es gab 34 Schwer- und 200 Leichtverletzte.

60 % der Unfalle konzentrieren sich auf die Sommermonate Mai bis August. In der
folgenden Tabelle sind die Fallzahlen dargestellit.

Jahre \YET Juni  Juli  August Summe
2017 i.g.0. 4 4 3 4 15
2017 a.g.0. 10 7 6 2 25
2017 gesamt 14 11 9 6 40
2018 i.g.0. 8 7 4 5 24
2018 a.g.o. 3 3 8 7 21
2018 gesamt 11 10 12 12 45
2019 i.g.0. 2 4 9 8 23
2019 a.g.0. 5 7 8 9 29
2019 gesamt 7 11 17 17 52

2016-2019 | i.g.0. 14 15 16 17 62
2016-2019 | a.g.O. 18 17 22 18 75
2016-2019 | gesamt 32 32 38 35 137
i.g.0. innerhalb geschlossener Ortschaften
a.g.0. aulerhalb geschlossener Ortschaften

Tabelle 4-1: Unfallentwicklung in den Sommermonaten

Gefallstrecken wurden in einem Viertel der Unfélle insgesamt als Charakteristik der
Unfallstelle erfasst, vor allem auf3erorts spielt das eine Rolle, hier sind es 31 %. Ein-
mindungen, Kreuzungen und Grundstiicksein-/ -ausfahrten sind typische Merkmale
von Innerortsunféllen, sie charakterisieren hier tUber die Halfte der Unfallstellen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Charakteristik i.9.0.

Kreuzung 18 16% 4 3%
Kreisverkehr 0 0% 1 1%
Einmiindung 24 22% 13 11%
Steigung 5 5% 1 1%
Gefalle 21 19% 36 31%
Kurve 7 6% 9 8%
ohne Angabe 21 19% 53 45%
gesamt 111 100% 117 100%

Tabelle 4-2: Charakteristik der Unfallstellen

Wahrend aufRerorts Unfélle im Langsverkehr und Fahrunfalle Gber die Halfte der Un-

falltypen ausmachen, sind es innerorts vor allem Einbiegen/ Kreuzen- und Abbie-
geunfalle (45 %).

Unfalltyp

Fahrunfall 9 8% 29 25%
Abbiegeunfall 18 16% 4 3%
Einbiegen/ Kreuzen-Unfall 32 29% 13 11%
\L/nggr?rurch ruhenden 3 3% 1 1%
Unfall im Langsverkehr 14 13% 32 27%
Sonstiger Unfall 35 32% 38 32%
gesamt 111 100% 117 100%

Tabelle 4-3: Unfalltypen

Das spiegelt sich auch in der Auswertung nach Unfallarten wider:

BERNARD Gruppe ZT Gmb

H

ein Unternehmen der BERNARD Grup

pe

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx

10



Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

Unfallart i.9.0. % a.g.o0. %
Zusammenstol3 mit anfahrendem/ anhaltendem/ 7 6% 1 1%
ruhenden Fahrzeug

Zusammenstol3 mit vorausfahrendem/ wartendem 3 3% 10 9%
Fahrzeug

Zusammenstol3 mit seitlich in gleicher Richtung 6 5% 8 7%
fahrendem Fahrzeug

Zusammenstol3 mit entgegenkommendem Fahrzeug 14 13% 13 11%
Zusammenstol3 mit einbiegendem/ kreuzendem 32 20% 13 11%
Fahrzeug

Zusammenstol3 zwischen Fahrzeug und Fu3ganger 2 2% 4 3%
Abkommen von der Fahrbahn 4 4% 9 8%
Unfall anderer Art 43 39% 59 50%
gesamt 111 100% 117 100%

Tabelle 4-4: Unfallarten

Alleinunfalle machten auR3erorts knapp die Halfte der Unfalle insgesamt aus, innerorts
37 %. Zusammenstolle mit Kfz sind am haufigsten unter den Unfallen mit mehreren
Beteiligten innerorts 90 %, aul3erorts 46 %. Dabei wurden bei drei Viertel dieser Un-
falle die Kfz-Lenker*innen als Unfallverursacher eingestuft. AulRerorts spielen noch
Unfalle zwischen Radlern mit knapp 40 % der Unfalle mit mehreren Beteiligten eine
grol3e Rolle. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass sowohl Alleinunfalle als auch Unfélle
unter Radler*innen und mit Ful3ganger*innen unterdurchschnittlich polizeilich erfasst

werden.

Unfallart

Alleinunfall 41 37% 56 48%
Kfz - Rad/ Pedelec 45 41% 22 19%
Rad/ Pedelec - Kfz 18 16% 6 5%
Rad/ Pedelec - Rad/ Pedelec 4 4% 24 21%
Rad/ Pedelec - Ful3ganger*in 2 2% 2 2%
FuRRganger*in - Rad/ Pedelec 0 0% 4 3%
unklar/ Fahrradflucht 1 1% 3 3%
gesamt 111 100% 117 100%

Tabelle 4-5: Unfallbeteiligte
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Fur jede Gemeinde wurde die rdumliche Verteilung der Unfalle analysiert. Bei den
Unfallhdufungsstrecken wurden die einzelnen Unfalle naher betrachtet, um Auffallig-
keiten auszumachen und ggf. planerischen Handlungsbedarf abzuleiten. In der fol-
genden Tabelle sind jeweils die Unfallzahlen in den Gemeinden und die Ergebnisse
der Analyse dargestellt.

raumliche

Unfalle davon

Beteiligte

Gemeinde gesamt i.g.0. a.g.0. allein mit Kfz Schwerpunkte Auffalligkeiten
Pfaffingen, L 359 5 Unfélle, davon 4 mit Pkw,
Ammerbuch 30 19 11 13 13 Nagolder Stral3e Einbiegeunfalle
3 Alleinunfalle
Bodelshausen 8 7 1 6 2 |L 389 Bahnhofstral’e (2 mal Alkohol als Ursache)
Pkw als Hauptverursacher,
Dettenhausen 9 7 2 6 3 |keine Unfalle beim Einbiegen/
Abbiegen
DuR3lingen 14 10 4 6 5 |keine keine
7 Unfalle, davon
Gomaringen 16 10 6 7 6 L 384 Nehrener 4 Alleinunfélle und
StralRe ) .
2 zwischen Radler*innen
Hirrlingen 5 4 1 1 4 |keine keine
Achse Kusterdinger 12 analle, davon
8 mit Kfz als Verursacher
Kirchen- StraRe / L 379 (Fehler beim Abbie
: Wannweiler Stra3e : gen),
tellinsfurt 30 20 10 11 11 4 Alleinunfalle
7 Unfalle, davon
NTRW: Baggersee, |3 zwischen Radler*innen,
TriebstralRe 2 mit FuRganger*innen,
2 mit Kfz
6 Unfélle,
Gewerbegebiet 4 mit Kfz als Verursacher,
Kusterdingen 18 13 5 7 8 2 Alleinunfalle
JahnstralRe 3 Unfélle
5 der Unfélle innerorts
Nehren 9 7 2 1 7 |keine ZusammenstoRe mit Kfz beim
Einbiegen/ Kreuzen
Neustetten 7 5 2 3 4 |keine keine
Ofterdingen 10 8 2 2 7 |M@ssinger Stral3e 3 Abbiegeunfélle Kfz - Rad
Starzach 4 1 3 2 1 |keine keine
Summe 160 111 49 65 71

Tabelle 4-6: Unfalle in den einzelnen Gemeinden

Die meisten Unfallhdufungsstrecken gehdren zum Hauptstral3ennetz, fehlende oder
ungeeignete Radverkehrsinfrastruktur macht das Radfahren hier unsicher. Radwege
und Schutzstreifen in angemessener Breite (mit Sicherheitstrennstreifen) und Furt-
markierungen, die an sicherheitsrelevanten Einmindungen und Zufahrten zusatzlich
rot eingefarbt werden, sowie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
kénnen zur Erhdhung der Radverkehrssicherheit im Hauptstral3ennetz beitragen.
Konkrete Vorschlage zur Verbesserung der Sicherheit an Unfallschwerpunkten wur-
den in die jeweiligen MaRnahmenblatter eingearbeitet.
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5 BESTANDSERFASSUNG UND MANGELANALYSE

5.1 Bestandserfassung Strecken und Knotenpunkte

Der aktuelle Zustand des Radverkehrsnetzes im Landkreis Tubingen (ohne die Stadte
Tubingen, Rottenburg am Neckar und Mdssingen) wurde in Anlehnung an die Erfas-
sung des RadNETZES Baden-Wirttemberg erfasst. Hierzu wurde das Netz mit dem
Fahrrad befahren und mithilfe des RadNETZ-Erfassungs-Tools per Tablet die rele-
vanten Merkmale von Punkt- und Streckendaten georeferenziert aufgenommen und

fotografisch dokumentiert.

Es handelt sich beispielsweise um die folgenden Kriterien:

Fuhrungsform, einschliel3lich verkehrsrechtlicher Anordnung,

vorhandene Breite der Anlage einschlief3lich ggf. vorhandener Sicherheits-
trennstreifen,

Art und Beschaffenheit der Fahrbahndecke,

Angaben zur Beleuchtung,

Knotenpunktform,

Barrieren,

weitere Ausstattungsmerkmale und Besonderheiten.

Die erhobenen Daten wurden fir die weitere Bearbeitung aufbereitet und eine GIS-

Datenbank erstellt. Wichtige Merkmale der Erfassung sind inklusive Lageplan und

Foto auf Katasterblattern dargestellt.
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5.2

Mangelanalyse Strecken und Knotenpunkte

Im Rahmen der Befahrung des Radverkehrsnetzes wurden vorhandene Méngel er-
fasst und gegebenenfalls mdgliche Streckenalternativen in die Analyse miteinbezo-
gen.

Folgende Mangelkategorien wurden georeferenziert erfasst und dokumentiert:

Streckenmangel
(gefahrliche) Strecke ohne Radverkehrsanlage
untermalfdige bzw. nicht dem Standard entsprechende Radverkehrsanlage
unubersichtliche oder umwegige Radverkehrsfuhrung
schlechter Belag bzw. Oberflache
gefahrliches Gefalle
Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern

Punktuelle Mangel
fehlende bzw. mangelhafte Querungsmoglichkeit
eingeschrankte Sicht (richtungsabhangig)
kritische Engstelle
Barriere
mangelhafte Markierung bzw. fehlende/fehlerhafte StVO-Beschilderung
fehlende bzw. unzureichende Furtmarkierung

Méangel am Knotenpunkt
ungenugende Verkehrssicherheit
umwegige bzw. unkomfortable Fiihrung
unklare Radverkehrsfuhrung

Zusatzlich wurde jeder erfasste Mangel fotodokumentiert.
Nach der Befahrung aller Strecken wurden die erfassten Mangel kategorisiert und um

weitere wichtige Attribute erganzt. Hierzu z&hlen die exakte Lagebeschreibung, die
vorliegenden Kfz-Verkehrsstarken und die Baulast. Diese Merkmale der

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 14

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx



Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis Tubingen kénnen in GIS-basierten Anwendun-
gen verwendet werden.

5.3 Erhebung zum Fahrradparken
Fahrradabstellmdglichkeiten wurden erfasst und bewertet. Einbezogen wurden alle
Bahnhalte und erganzend zentrale Bushaltestellen, die Rathauser, weiterflihrenden
Schulen und 6ffentliche Einrichtungen wie z.B. Bader und Blichereien in den jeweili-

gen Hauptorten der Gemeinden.

Neben der Anzahl wurde auch die Qualitat der Fahrradstander sowie das Vorhanden-
sein von Uberdachung, Beleuchtung und einer guten Zuwegung erfasst.
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6 MASSNAHMENKONZEPTION

6.1 MalRnahmenkataster

6.1.1 Inhalte des Katasters

Die Zusammenstellung des Malinahmenkatasters erfolgte auf Grundlage der Méan-
gelanalyse (Befahrung) fir das zu realisierende Netz. Hinsichtlich der erfassten Kon-
flikte und Méangel bzw. Licken im Radverkehrsnetz wurden jeweils MalRnahmenvor-
schlage aufgezeigt und bewertet. Insgesamt wurden 417 Mal3nahmen hieraus abge-
leitet: 264 Streckenmaf3nahmen, 100 punktuelle MalRnahmen und 53 MalRnahmen
zum Fahrradparken.

PLAN 3.0-3.12 In den Planen 3.1 bis 3.12 sind die vorgeschlagenen MalRBnahmen dargestellt.

Fur jede MaRnahme wurde zur besseren Ubersicht und Dokumentation ein Blatt ent-

wickelt. Darin enthalten sind:

- allgemeine Angaben (Nummerierung, Mangelkategorie im entsprechenden
Farbschema),

- Lagebeschreibung (bei Streckenméngeln mit Langenangabe),

- Ortslage und Baulasttrager,

- Kfz-Verkehrsstarke und zuldssige Hochstgeschwindigkeit,

- Routenbestandteil,

- Beschreibung des Mangels / Problems,

- Kartendarstellung und Fotodokumentation,

- Beschreibung der MalRnahme,

- Priorisierung,

- Grobkostenschatzung,

- Realisierungshilfe (Musterldsungen RadNETZ BW) und

- (bei Bedarf) zusatzliche Bemerkungen.

Ebenso wie die Daten der Erfassung konnen alle MalRnahmen (strecken- oder punkt-
bezogen) in GIS-basierten Programmen angewendet werden.
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6.1.2 Aufwand der MalRnahmen

Der Aufwand von MalRhahmen kann im Rahmen einer flachendeckenden konzeptio-
nellen Planung nur grob geschatzt werden. Fir die genaue Angabe entstehender
Kosten im Zuge der Umsetzung einer Malinahme bedarf es einer Detailplanung. Die
angegebenen Kosten basieren aus diesem Grund auf pauschalen Kostensatzen und
dienen als Orientierungshilfe, ob Mal3nahmen mit geringem, mittlerem oder hohem
Kostenaufwand umgesetzt werden kénnen.

Eine Differenzierung der Kosten der Baulasttrager entsprechend der Kategorie der
Mafnahmen ist in folgender Tabelle dargestellt:

Baulasttréger

MaRnahmen-
kategorie Land"/ Lanq / Lan(:Jkreis LK TU/ LK T.U / GW S.tein— Gemeinde Summe
LK TU Gemeinde Tubingen LK FDS Gemeinde lach-Wiesaz
Neubau 1.046.400 € | 2.309.500 € | 250.000 € 0€ | 3.398.000€ | 10.200 € 141.900 € 0€ 515.200 € 7.671.200 €
Um-/Ausbau 170.600 € | 1.160.200 € 0€ | 368.200€ | 1.155.900 € 0€ 0€ 17.500 € 544.100 € 3.416.500 €
Belag 0€ 254.300 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ | 1.641.200 € 1.895.500 €
Markierung 6.700 € 213.600 € 0€ 700 € 358.800 € 0€ 0€ 0€ 299.500 € 879.300 €
Randmarkierung 0€ 12.900 € 0€ 0€ 2400 € 0€ 0€ 0€ 71.400 € 86.700 €
Radweganfang/-ende 0€ 25.000 € 0€ 0€ 40.200 € 0€ 0€ 0€ 20.000 € 85.200 €
Bord 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 3.000 € 3.000 €
Furt 0€ 15.000 € 0€ 0€ 15.000 € 0€ 0€ 0€ 11.800 € 41.800 €
StVO-Beschilderung 600 € 3.000 € 0€ 0€ 400 € 0€ 0€ 0€ 27.300 € 31.300 €
Barriere 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 1.500 € 0€ 5.500 € 7.000 €
Summe 1.224.300 € | 3.993.500 € | 250.000 € | 368.900 € | 4.970.700 € | 10.200 € 143.400 € 17.500 € | 3.139.000 € | 14.117.500 €

Tabelle 6-1: Kostenschéatzung nach Baulasttrager
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6.1.3

Dringlichkeit von MaRnahmen

Da die Realisierung der MaRnahmen nur schrittweise erfolgen kann, wurde eine Pri-
orisierung vorgenommen. Zur Festlegung der Dringlichkeit wurden drei Kriterien her-
angezogen (vgl. Anlage 1) und mit Punkten bewertet.

Netzbedeutung/Potenzial

Dieses Kriterium enthélt die Netzkategorie, in der die Mallhahme umgesetzt werden
soll (Hauptnetz, Ergdnzungsnetz oder erganzende Freizeitverbindung). Eine Mal3-
nahme kann nach diesem Kriterium zwischen O (auf3erhalb des Netzes, keine Dring-
lichkeitsstufe) bis 3 (Hauptnetz 1. Ordnung, héchste Dringlichkeitsstufe) Punkte errei-
chen. Dabei kann auch ein ,touristischer Radweg (Neckartalradweg) zum Hauptnetz
1. Ordnung gehoren.

Verkehrssicherheit

Die Bewertung der Verkehrssicherheit erfolgte hinsichtlich der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit und der Verkehrsstarke in Verbindung mit der bestehenden Radver-
kehrsfihrung. Diese Elemente sind miteinander gekoppelt zu betrachten. Die Aus-
wahl geeigneter Klassen erfolgte in Anlehnung an die Belastungsbereiche zur Vor-
auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemaf den ERA 2010.

Die hochste Dringlichkeit einer MaRnahme wird auf Basis der Verkehrsstarken und
Hochstgeschwindigkeiten mit 2 Punkten (beispielsweise innerorts bei Tempo 50 und
mehr als 10.000 Kfz pro Tag), die niedrigste Dringlichkeit mit O Punkten bewertet. Ein
Punkt wird zudem vergeben, wenn eine besondere Gefahrenlage vor Ort (z. B. kriti-
sche Sichtverhaltnisse) festgestellt wurde. Nach diesem Kriterium wurden somit ma-
ximal 3 Dringlichkeitspunkte vergeben.

Ausbauqualitat

Innerhalb der Malinahmenkonzeption besteht ein breites Spektrum an MalRnahmen,
das beispielsweise aufgrund von mangelnder Verkehrssicherheit und/oder mangeln-
der Alternativen eine hohe Dringlichkeit bzw. durch die Beseitigung von Komfortein-
bulRen nur eine geringere Dringlichkeit aufweist. Diese Diskrepanz wird innerhalb der
Priorisierung durch das Kriterium der Ausbauqualitat bertcksichtigt.
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Die hochste Dringlichkeit (2 Punkte) besteht bei einem Neubau. Dort gibt es kein si-
cheres Angebot fur den Radverkehr. Bei Belagssanierungen (1 Punkt) existiert ein
Angebot fir den Radverkehr, dessen Qualitat bzw. Alltagstauglichkeit jedoch einge-
schrankt ist. Bei einem Radwegeausbau besteht ebenfalls bereits ein Angebot fir den
Radverkehr, lediglich die MaRe entsprechen nicht den ERA-Standards. Dessen
Dringlichkeit wird als nachrangig bewertet.

Im Zuge der Priorisierung kénnen pro Maf3nahme insgesamt maximal acht Punkte
vergeben werden. Dies betrifft MaRnahmen der folgenden Mangelkategorien:

- Ausstattungsmangel,

- Netzllcke,

- Querungsdefizit,

- Oberflachenmangel,

- umwegige/unkomfortable Fihrung und

- unzureichende Breite.

Entsprechend der erreichten Punktzahl erfolgt die Bewertung der Dringlichkeit einer
MalRnahme in:

° niedrige Dringlichkeit (1-3 Punkte)

° mittlere Dringlichkeit (4-5 Punkte)

o hohe Dringlichkeit (6-8 Punkte)

Bei MalRnahmen, die erst vor kurzem fertiggestellt wurden, die aber nicht vollstandig
dem ERA-Standard entsprechen (z.B. Mindestbreite bei Briicken), wurde von dieser
Bewertung der Dringlichkeit abgewichen.

Die ubrigen Mangelkategorien werden als SofortmafRnahmen eingestuft und daher
von der Priorisierung ausgenommen. Es wird davon ausgegangen, dass die Mal3nah-
men zur Behebung dieser Mangel schnell und mit vergleichsweise geringem Kosten-
umfang umsetzbar sind:

- unzureichende Sichtverhaltnisse,

- besondere Gefahrenstelle oder -strecke,

- Beschilderungsmangel und

- fehlende/unzureichende Furtmarkierung.
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6.2

In begriindeten Einzelfallen wird von dieser Einordnung der Kategorien als Sofort-
mafinahme abgewichen.

Die MalRBnahmen zum Fahrradparken werden nicht priorisiert.

In der Mal3Bnahmenkonzeption sind 141 Sofortmafinahmen enthalten. 57 Mal3nahmen
weisen eine hohe Prioritat auf und sind aus diesem Grund vorrangig zu realisieren.
Eine mittlere Dringlichkeit wurde fir 93 Maflnahmen ermittelt. 66 Mal3nahmen wurden
mit einer niedrigen und damit einer nachrangigen Dringlichkeit bewertet und kénnen
damit zu einem spéteren Zeitpunkt realisiert werden. Es kann jedoch davon ausge-
gangen werden, dass einige dieser MaRnahmen zur Beseitigung der Mangel schnell
und mit geringem Kostenaufwand bzw. im Zusammenhang mit anstehenden Aufga-
ben zeithah umsetzbar sind. Funf Malihahmen wurden im Verlauf der Bearbeitung
bereits umgesetzt.

Die genannten Prioritdten stellen eine erste Orientierung fiir alle Baulasttrager ent-
sprechend objektiver Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit unterstitzen, eine bin-
dende Wirkung haben sie jedoch nicht. Im Zusammenhang mit 6rtlichen Planungen
kann die Dringlichkeit entsprechend lbergeordneter/gemeindlicher Belange ange-
passt werden.

Kernelemente der Radinfrastruktur

Entlang der klassifizierten Stral3en verbinden bereits zahlreiche stralenbegleitende
Zweirichtungsradwege die Gemeinden untereinander. Sie sind teils zu schmal aus-
gefuhrt. Thre Mindestbreite soll 2,50 m betragen, der Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn soll mindestens 1,75 m breit sein. Ein Ausbau ist auch vor dem Hintergrund
des steigenden Radverkehrs wichtig.

= Musterlésung 9.3
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Die Gemeinden und Teilorte sind Uber ein gut ausgebautes Netz an Wirtschaftswegen
und straRenbegleitenden Wegen untereinander verknipft. Zum Teil sind die Strecken
bereits mit einer Randmarkierung ausgestattet. Diese erhoht die Sicherheit insbe-
sondere bei Gefalle, Kurven und Blendgefahr. Weitere unbeleuchtete Routen, die Be-
standteile des Hauptnetzes sind, sind mit einer Randmarkierung auszustatten.

= Musterlésung 9.2-1

Fahrradstraf3en sind vorrangig fur den Radverkehr vorgesehen, andere Fahrzeuge
konnen durch Zusatzzeichen erlaubt werden. Fahrradstral3en sollen als neues Ele-
ment im Landkreis Tubingen eingerichtet werden, auch aul3erorts. In der Stadt Tbin-
gen wurden die ersten Fahrradstra3en schon vor einigen Jahren eingefiihrt und ha-
ben sich - neben der Erleichterung fur die Radfahrenden - auch als praktikable Lésung
zur Verbesserung der Riicksichtnahme unter allen Verkehrsteilnehmenden erwiesen.
= Musterlésungen 6.3

Die vorhandenen Begleitwege enden haufig ungesichert am Ortseingang. Die VwV-
StVO verweist auf das Erfordernis einer sicheren Querung der Fahrbahn am Anfang
und am Ende solcher Wege. In den Musterldsungen werden verschiedene Gestal-
tungsmadglichkeiten zur Auflésung von Zweirichtungsradwegen aufgezeigt. Dabei
kommen bei héheren Verkehrsbelastungen Mittelinseln zum Einsatz.

= Musterlésungen 9.5

Es wurden in den letzten Jahren einige Briicken im Landkreis Tibingen gebaut, die
dem Radverkehr beispielsweise ein sicheres Queren hochbelasteter Stralden ermdg-
lichen. Fur zuklnftige Planungen soll berticksichtigt werden, dass vom Rad- und Fuf3-
verkehr gemeinsam genutzte Briicken eine Mindestbreite von 4 m haben sollen. Die
Gelanderhthe soll - aufgrund des hoheren Schwerpunktes der Radfahrenden -
1,30 m betragen.

= ERA, Kapitel 5.3, Seite 59
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Es bestehen bereits Schutzstreifen, zum Teil auch als an besondere ortliche Gege-
benheiten angepasste Ldsung (einseitige Schutzstreifen bergauf, Schutzstreifen au-
Rerorts als Modellversuch). Das Schutzstreifenangebot ist zu erweitern. Die Regel-
breite betragt 1,50 m (bergauf oder bei hohem Radverkehrsaufkommen ggf. breiter),
neben Parkstanden ist ein Sicherheitstrennstreifen zu diesen von 0,75 m erforderlich.
Zur Verdeutlichung sind Fahrradpiktogramme und Richtungspfeile einzusetzen. Fur-
ten an konflikttrachtigen Stellen sind rot einzuféarben. In T-30-Zonen sind Schutzstrei-
fen nicht zulassig, nur auf T-30-Strecken.

= Musterlésungen 3.2

Radfahrstreifen: Als Mindestbreite (inklusive Markierung) sind 1,85 m anzusetzen
(und ein Sicherheitsabstand von 0,75 m zu Parkstanden).
= Musterlésungen 3.3

Furtmarkierungen kommen im Zuge von Schutzstreifen, Radfahrstreifen und Rad-
wegen im Verlauf vorfahrtsberechtigter Straf3en an Kreuzungen, Einmindungen und
Zufahrten zum Einsatz, um die Vorfahrt des Radverkehrs zu verdeutlichen. Sie sollen
an konflikttréachtigen Knotenpunkten und Zufahrten rot eingefarbt werden.

=» Musterlésungen 3.2 und 3.3

Kreisverkehre stellen - regelkonform ausgebildet - eine sichere Knotenpunktform
dar. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sind Kreisverkehre wie folgt zu gestalten:
e die Knotenpunktzu- und -ausfahrten sollen moglichst senkrecht auf die
Kreisfahrbahn gefuhrt werden,
o die Kreisfahrbahn soll méglichst schmal sein,
e der Innenring soll breit und gegentber der Fahrbahn um 5 cm aufgehoht
sein,
e die Zufahrten und Ausfahrten sind - gemaR fahrdynamischer Schleppkur-
venprifung - so schmal wie mdglich zu gestalten.
= Musterlésungen 4.5

Barrieren (Sperrpfosten, Umlaufsperren, Schranken) sind sicherheitsrelevant, sie
stellen haufig eine Gefahrdung fir den Radverkehr dar. Optimal wére ein Verzicht auf
die Barrieren, ist dies nicht mdglich so sollten beispielsweise Sperrpfosten mit einer
Warnmarkierung versehen werden.

= Musterlésung 11.1-3
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6.3

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Eine moglichst geringe Geschwindigkeitsdifferenz zum Kfz-Verkehr ist ein Sicher-
heitsgewinn (nicht nur) fir den Radverkehr. Das gilt innerorts wie aul3erorts. Einige
Gemeinden im Landkreis Tubingen haben sehr positive Erfahrungen mit Tempo 30
gemacht, bei anderen sind Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
derzeit politisch nicht gewlnscht oder (noch) nicht durchsetzbar.

Rechtlich gesehen haben sich die Mdglichkeiten verbessert, Tempo 30 anzuordnen.
Weitere Erleichterungen kénnten sich in den kommenden Jahren durch Gesetzesan-
derungen ergeben (StVO). Die im Rahmen der MalRBhahmenkonzeption angeregten
Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind Priufauftrage, die sich
auf die Qualitatsstandards fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg beziehen. Es ist
Sache der Gemeinden, ob sie hierzu initiativ werden.

Einige Ortsdurchfahrten sind so schmal (und stark mit Kfz-Verkehr belastet), dass
nicht einmal einseitig ein Schutzstreifen markiert werden kann. Wenn der Platz im
StralBenquerschnitt nicht ausreicht und keine alternativen Routen mdglich sind, dann
wird beispielsweise als MaBnahme "Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h priifen" vorgeschlagen, um den Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn sicherer zu fihren. Fir Abschnitte, in denen keine sensiblen Einrichtungen
sind und kein hoher Querungsbedarf vorliegt, kann auch Tempo 40 sinnvoll sein, um
das Geschwindigkeitsniveau abzusenken und die Fihrung fir den Radverkehr siche-
rer und attraktiver zu gestalten.

Ebenso kann aulRerorts bei Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn und an Querungs-
stellen eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h den
Radverkehr sicherer machen. Hier werden entsprechende Prifauftrage zur Reduzie-
rung empfohlen, wenn es (kurzfristig) keine sinnvollen Alternativen der Radverkehrs-
fuhrung gibt.
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6.4

Serviceangebote

Im Untersuchungsraum (ohne Kreisstadte) wurden im Jahr 2020 elf RadSERVICE-
Stationen eingerichtet. Diese Stationen wurden zu je einem Drittel vom Land Baden-
Wirttemberg, dem Landkreis Tlbingen und der jeweiligen Gemeinde finanziert. Eine
aktuelle Ubersicht der RadSERVICE-Stationen und der Fahrradwerkstéatten ist auf der
Homepage der Tourismusférderung in einer interaktiven Karte zu finden
(https:/tuebinger-umwelten.de/index.php/aktiv/radfahren/radservice.html). Neben

Luftpumpen fur alle gangigen Ventilarten bietet diese mit Stahlleinen gesicherte
Werkzeuge und eine Aufhdngemdoglichkeit des Fahrrades zur komfortablen Repara-
tur.

Das Netz von RadSERVICE -Stationen sollte weiter ausgebaut und vermarktet wer-
den.

Pedelec-Fahrtraining:
Im September 2020 wurden im Landratsamt Tlbingen - im Rahmen des Projektes
Jradspal“? (www.radspass.orq) - 12 ehrenamtliche Pedelectrainer*innen ausgebildet.

Der Landkreis Tubingen ist einer von vier Pilotlandkreisen im Projekt ,radspal3“. Die
ausgebildeten Trainer*innen bieten kostenlose Fahrtrainings fur alle an. Noch im Ok-
tober 2020 konnten zwei Trainingstermine im Landkreis durchgefiihrt werden, weitere
Termine mussten Corona bedingt verschoben werden. Der Landkreis Tubingen un-
terstltzt das Projekt organisatorisch.

2 radspal — sicher e-Biken*“ ist ein Projekt des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) und des Wiirttembergischen
Radsportverband (WRSV). Mit Unterstitzung des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wiirttemberg wurden Fahrsicherheitstrai-
nings entwickelt und Trainer*innen ausgebildet. Ziel ist es, in ganz Baden-Wirttemberg kostenlose Fahrtrainings anzubieten.
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7.1

FAHRRADABSTELLANLAGEN, LADE- UND VERLEIHSTATIONEN

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Die qualitativen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen sind vielfaltig, personen-
und standortabhangig. Vor allem fur den Alltagsverkehr ist es wichtig, die Fahrrader
diebstahl- und vandalismussicher abzustellen. Gute Abstellmdglichkeiten sind gerade
im Pendelverkehr die Voraussetzung fur die Nutzung von Fahrréadern und Pedelecs.
Eine - an den Standort angepasste - Qualitatssteigerung der Abstellmdglichkeiten
fuhrt zu hoherer Akzeptanz und Frequentierung. Daher sollten gezielt Angebote und
Anreize zugunsten attraktiver, geeigneter Abstellmdglichkeiten im Landkreis Tubin-
gen geschaffen werden, um den Radverkehr nachhaltig zu férdern.

Die Installation von Fahrradabstellanlagen an Verkniipfungspunkten mit dem OV oder
im Zuge verkehrswichtiger Wege des Radverkehrs kann nach dem LGVFG?® vom
Land Baden-Wiurttemberg mit pauschalen Fordersatzen geférdert werden. Mit 40 %
fordert das Bundesumweltministerium im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitia-
tive Fahrradstellplatze an Bahnhofen. Die Deutsche Bahn unterstitzt bei Planung und
Flachen. Die Forderung im Rahmen dieser Bike+Ride-Offensive* kann mit der Lan-
desférderung kombiniert werden.

Lade- und Verleihstationen an Haltepunkten des éffentlichen Personennahverkehrs
dienen der Verkehrsmittelverknipfung und kénnen somit den Umweltverbund stér-
ken.

Die sichersten Abstellméglichkeiten sind abschlieRbare Raume oder Boxen. Sie sind
vor allem fiir hochwertige Rader bei langeren Abstellzeiten erforderlich, also zum Bei-
spiel an Bahnhofen und bei Arbeitgebern.

Die nach der Technischen Richtlinie TR6102-0911 des ADFC und nach der DIN
79008 Fahrradparksysteme gepriiften Fahrradstander bieten Standsicherheit (das

% Homepage der Regierungspréasidien des Landes Baden-Wiirttemberg zur Férderung des kommunalen StraRenbaus, VwV-
LGVFG (ab 04.09.2020):
https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Wirtschaft/Foerderungen/Seiten/FB88/Strassenbau-kommunal.aspx

4 https://www1.deutschebahn.com/bikeandride
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Rad kann nicht kippen oder wegrollen) und die Mdglichkeit zum Anschliel3en des
Rahmens und des Vorderrades (hierfiir sind ausreichende Abstéande zwischen den
Einstellmoglichkeiten erforderlich). Sie kdnnen beispielsweise an Bahnhofen (oder
anderen Verknupfungspunkten), Schulen und an Arbeitsplatzstandorten eingesetzt
werden und sollten an diesen Standorten aufgrund der lAngeren Abstellzeit Gberdacht
sein.

Abbildung 7-1: Geeignete Fahrradstander: Anlehnbigel mit Vorderradfixierung

Fur kurze Erledigungen oder Aufenthalte kbnnen Fahrradabstellmoglichkeiten ausrei-
chen, an denen die Rader bequem angeschlossen werden kdnnen. Hier bieten sich
Anlehnblgel und -gelander an.

Rundstahl ist gegentiber Flachstahl schonender fir den Fahrradrahmen. Ein Unter-
holm bietet Anschlie@maoglichkeiten fur kleinere Rader und verhindert das Unterlaufen
durch Personen mit Blindenstock. Bei Ausfiihrungen in Flachstahl ist auf abgerundete
Kanten zu achten.
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Abbildung 7-2: Geeignete Fahrradstander: Einfache Anlehnbigel

Es sind verbreitet noch Fahrradabstellmdglichkeiten im Einsatz, die den Anforderun-
gen nicht genligen. Sie bieten keine Standsicherheit fir die R&der und keine oder nur
unzureichende Mdglichkeiten, den Fahrradrahmen anzuschlieRen. Haufig sind die
Abstande zwischen den Einstellplatzen zu eng, so dass nur jeder zweite Platz genutzt
werden kann. Einige Stander sind so eng, dass nur Rader mit sehr schmalen Reifen

eingestellt werden kdnnen.

Abbildung 7-3: Ungeeignete Fahrradstander: "Felgenkiller"
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Abbildung 7-4: Ungeeignete Fahrradstander: Spiralen
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7.2

Landesbauordnung und Verwaltungsvorschrift

Das Vorhandensein geeigneter, eingangsnaher Fahrradabstellplatze kann Mieter und
Beschaftigte zum Fahrradfahren anregen. 2015 sind die Landesbauordnung (LBO)
und die dazugehdrige Verwaltungsvorschrift (VwV) in Kraft getreten, die fur unter-
schiedliche Geb&dudenutzungen die Anzahl der vorgeschriebenen Fahrradstellplatze
festlegen und Anforderungen an die Qualitat formulierten. Dies ist relevant bei Neu-
bauten, Erweiterungen und Umnutzungen von Geb&uden. Nach der Novellierung der
LBO 2019 wird die Zahl der Fahrradstellplatze nicht mehr in der LBO festgelegt, son-
dern die unteren Baurechtsbehérden sollen dies nach Bedarf entscheiden.

In der Landesbauordnung (Novellierung Stand 1.8.2019, § 37 Abs. 2) heilt es ,Bei
der Errichtung baulicher Anlagen, bei denen ein Zu- und Abfahrtsverkehr mit Fahrra-
dern zu erwarten ist, sind Fahrradstellplatze herzustellen. lhre Zahl und Beschaffen-
heit richtet sich nach dem nach Art, Gré3e und Lage der Anlage regelmafig zu er-
wartenden Bedarf (notwendige Fahrradstellplatze).”

In der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Gber die
Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV Stellplatze) vom 28. Mai 2015 werden zur
Ermittlung dieser notwendigen Fahrradstellplatze Richtzahlen angegeben. Diese kén-
nen auch fur Bestandsnutzungen als Anhaltswerte dienen.
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Einrichtung Fahrradstellplatze

1. Wohnheime
11 ?J;iisésvrgdhennﬁéi?nc:tller-, Kinder- und 1je 2 Platze
1.2 Altenheime, Behindertenwohnheime 1je 10 Platze
13 Sonstige Wohnheime 1je 2 Platze
2. Gebaude mit Biro- und Verwaltungs- und PraxisrGumen
2.1 | mitBironutzflache 1 je 100 m2 Biironutzflache™
R&aume mit erheblichem Besucherverkehr
2.2 | (Schalter-, Abfertigungs- oder Beratungsraume, | 1 je 70 m2 Nutzflache®
Arztpraxen o. a.)
Verkaufsstatten 1 je 50 m? Verkaufsnutzflache®
Versammlungsstatten 1 je 10 Besucherplatze
Sportstatten
5.1 | Sportplatze 1 je 250 m2 Sportflache®
5.2 | Spiel- und Sporthallen 1 je 50 m2 Sportflache®
53 Sportstadien 1 je 10 Besucherplatze
5.4 Freibader 1 je 100 m2 Grundstiicksflache
55 Hallenbader 1 je 5 Kleiderablagen
6. Gaststatten 1 je 6-12 m2 Gastraum
R e T
8. Jugendherbergen 1je 5 Betten
Krankenhdauser, Kureinrichtungen 1 je 20 Betten
10. Schulen, Einrichtungen fur Kinder und
Jugendliche
10.1 | Allgemeinbildende Schulen 1 je 3 Schiller/-innen
10.2 | Berufsschulen 1 je 5 Schiller/-innen
10.3 | Hochschulen 1 je 5 Studierende
10.4 | Kindergarten, Kindertagesstatten u. dgl. 5 je Gruppenraum
10.5 | Jugendfreizeitheime und dgl. 1 je 3 Besucherplatze
11. Handwerks- und Industriebetriebe, 1 je 225 m2 Nutzflache®
12. Museen und Ausstellungsgebaude 1 je 100 m2 Nutzflache®

1 Nicht zur Buronutzflache werden gerechnet:
Sozial- und Sanitarraume, Funktionsflachen fiir betriebstechnische Anlagen, Verkehrsflachen.
2 Nicht zur Verkaufsnutzflache werden gerechnet:
Sozial- und Sanitarraume, Kantinen, Ausstellungsflachen, Lagerflachen, Funktionsflachen fiir betriebstechnische Anlagen,
3 Nicht zur Sportflache werden gerechnet:
Sozial- und Sanitarraume, Umkleideraume, Gerateraume, Funktionsflachen fiir betriebstechnische Anlagen,
4 Nicht zur Nutzflache werden gerechnet:
Sozial- und Sanitarraume, Kantinen, Funktionsflachen fur betriebliche Anlagen, Verkehrsflachen.

Tabelle 7-1: Richtwerte fur Fahrradstellpléatze

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx



Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

7.3 Umweltverbund: Bike and Ride

Geeignete Abstellmdglichkeiten, aber auch Lade- und Verleihstationen an Haltepunk-
ten des offentlichen Personennahverkehrs dienen der Verknipfung der verschiede-
nen Systeme und verbessern die Chancen fir den Umweltverbund.

Aufgrund der langeren Abstellzeiten mussen die Fahrrader an Bahnhofen in beson-
derem Mal3e geschitzt werden. Es bietet sich hier eine Kombination von Fahrradbo-
xen und Fahrradstandern gemaf DIN und Technischer Richtlinie an. Die Mindestab-
stande zwischen den Einstellplatzen betragen 0,50 m bei einem Hohenversatz von
mindestens 0,20 m. Die Abstellanlagen sollten Uberdacht sein. Auch Sammelgaragen
mit eingeschranktem Nutzerkreis und automatische Anlagen kénnen zum Einsatz
kommen.

Bei Haltestellenumbauten ist immer das Thema Fahrradparken mit zu bertcksichti-
gen. Das Thema ,Bushaltestellen“ wird maRgeblich von der Projektgruppe OPNV und
Mobilitat bearbeitet. Die Projektgruppe OPNV und Mobilitat ist ein Arbeitskreis aus
Mitgliedern des Tubinger Kreistags, die seit 2002 besteht und bislang im Durchschnitt
einmal jahrlich getagt hat. In der Projektgruppe werden OPNV-Themen detailliert be-
raten, jedoch keine politischen Beschlisse gefasst. Es werden Grundlagen fiir spa-
tere Beschliisse des Kreistags oder des VTA (Verwaltungs- und Technischer Aus-
schuss) geschaffen. Die Projektgruppe OPNV und Mobilitat wird von der Verwaltung
(GB 4, Abt. 43, Sachgebiet OPNV und Schillerbeférderung) inhaltlich vorbereitet, or-
ganisiert und moderiert.

Im Nahverkehrsplan werden Ausstattungsmerkmale fur Haltestellen empfohlen. Fir
die Umsetzung ist der jeweilige Stral3enbaulasttrager - in der Regel die Gemeinde -
zustandig. Im 2012 vom Kreistag beschlossenen Nahverkehrsplan ist formuliert ,Fir
Haltestellen ab ca. 200 Fahrgasten/Tag wird zusatzlich die Einrichtung einer tGber-
dachten Fahrrad-/E-Bike-Abstellanlage empfohlen.”“® Im aktuell vorliegenden Anho-
rungsentwurf fur eine Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans werden fiir Haltestel-
len der Kategorie B (Standardhaltestellen mit 51 bis 500 Fahrg&sten/Tag, ohne Schul-
verkehr) Fahrradabstellplatze empfohlen. Umsteigehaltestellen und solche der

5 https://www.kreis-tuebingen.de/site/LRA-Tuebingen-Internet-
Root/get/params_E778114312/1509387/nahverkehrsplan_endfassung_2012.pdf, S. 36
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Kategorie A (wichtige Haltestellen mit tber 500 Fahrgasten/Tag) sollten mit tiberdach-
ten Fahrrad-/E-Bike-Abstellanlagen ausgestattet werden.®

Im Rahmen der Erfassung wurden alle Bahnhalte und ausgewéhlte Bushaltestellen
analysiert. Die Mangel und MaBnahmen an den OPNV-Haltepunkten sind in den MaR-
nahmenblattern dokumentiert. Aufgrund der Coronapandemie konnten keine aussa-
gefahigen Auslastungszahlen ermittelt werden. Fir die Bedarfsanalyse wurde auf den
Leitfaden Bike+Ride zuriickgegriffen. Fiur die Bahnhofe sind die im datenbasierten
Verfahren ermittelten Bedarfszahlen als Orientierung angeben. Die Auslastung sollte
regelmafig erfasst werden, damit die Anlagen bedarfsgerecht erweitert werden kén-
nen.

An acht der zehn Bahnhofe sind Abstellanlagen vorhanden, darunter Gberwiegend
geeignete Fahrradstander. Der Uberwiegende Teil der Bushaltestellen bietet derzeit
kein Angebot zum Abstellen von Fahrradern an der Haltestelle oder im Umfeld.

Abbildung 7-6: Mietfahrradboxen fir sicheres Abstellen der Pendlerrader

6 Kreistagssitzung am 17.03.2021, TOP 6, Anlage 1
https://www.kreis-tuebingen.de/Startseite/Kreistag/Sitzungskalender.html
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7.4

Fahrradparken an weiterfiihrenden Schulen

Fahrradstander an Schulen sollen gut anfahrbar sein, auf geeignetem Grund und an
Stellen mit sozialer Kontrolle stehen. Geeignet sind Fahrradstéander, die dem Rad ei-
nen festen Stand bieten und an die der Rahmen auch mit einem Bigel- oder Falt-
schloss angeschlossen werden kann. Aufgrund der weitverbreiteten Federgabeln
sind Modelle mit einem aufgeweiteten oder vorgezogenem Bligel geeignet. Komfor-
tabel sind Ausfuhrungen, in die das Rad eben eingeschoben werden kann. Bei einer
solchen Einstellung in einer Ebene sind Mindestabstdnde von 0,70 m zwischen den
Platzen erforderlich. Platzsparend sind Modelle mit wechselnd hoher und tiefer Ein-
stellung der Réader. Die Mindestabstande zwischen den Einstellplatzen betragen hier
0,50 m bei einem Hohenversatz von mindestens 0,20 m (gemaf DIN und Technischer
Richtlinie). Die Abstellanlagen sollten Uberdacht sein.

Auch fur die Fahrrader des Lehrpersonals sind geeignete Abstellanlagen anzubieten
und es ist zu beriicksichtigen, dass Pedelecs auch zunehmend bei Kindern und

Jugendlichen Verbreitung finden.

Abbildung 7-7: Gut geeignet: Anlehnbtigel mit Vorderradfixierung, tiberdacht
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Die Mangel und MafRnahmen an den weiterfihrenden Schulen sind in den Mal3nah-
menblattern dokumentiert. Aufgrund der Coronapandemie konnten keine aussagefa-
higen Auslastungszahlen ermittelt werden, weshalb als Anhaltswerte die Kennziffern
aus der Landesbauordnung angegeben sind. Es werden regelméRige
Beobachtungen zur Auslastung der Abstellanlagen empfohlen, um bedarfsgerecht die

Anlagen erweitern zu kénnen.

An allen betrachteten Schulen sind Abstellanlagen fur Fahrrader vorhanden.
Allerdings sind an funf der sieben Schulen nur ungeeignete Fahrradstander

vorhanden.
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7.5 Rathauser und 6ffentliche Einrichtungen

An diesen Standorten sind Abstellméglichkeiten fir die Fahrrader der Beschaftigten
anzubieten. Diese missen den Anforderungen fir das langerfristige Abstellen geni-
gen, die bereits formuliert worden sind.

Zusatzlich besteht hier ein Bedarf fir das kurzzeitige Abstellen der Fahrrader von
Kund*innen. Da in den Bereichen dieser Einrichtungen haufig die Ortsbildvertraglich-
keit wichtig ist, kbnnen Anlehnbligel eingesetzt werden.
Die Bugel sollen wie folgt gestaltet sein (FGSV, 2012, S. 13-16):
e Achsabstand bei beidseitigem Anlehnen: 1,50 m (mindestens 1,00 -
1,20 m).
e Ho6he: 0,80 m (mindestens 0,65 m)
e Lange: 0,80 m bis 1,30 m (mindestens 0,65 m)
o Die Bigel sollten in Rundstahl ausgefiihrt sein. Flachstahl kann zu Bescha-
digungen am Lack fuhren.
e Gutist ein zusétzlicher Unterholm.
o Esgibt Blgel, die mit Bodenhiilsen fixiert werden. Sie kénnen leicht entfernt
werden, wenn der Platz anders genutzt werden soll (z.B. fur Feste).
¢ Anlehnblgel gibt es auch auf Querholmen montiert als Reihenanlagen.
Dadurch muss nicht jeder Bligel an zwei Punkten befestigt werden, aber die
Anlage wirkt massiver.

Gerade bei Einrichtungen wie Bibliotheken oder Bédern ist bei der Anordnung der
Anlehnbigel zu berticksichtigen, dass auch Rader mit Anhanger geparkt werden kon-

nen.

Die Mangel und MalRBnahmen an den Rathausern und ausgewahlten 6ffentlichen Ein-
richtungen sind in den MaflRnahmenblattern dokumentiert. Aufgrund der Coronapan-
demie konnten keine aussagefahigen Auslastungszahlen ermittelt werden, weshalb
als Anhaltswerte die Kennziffern aus der Landesbauordnung angegeben sind. Es wird
empfohlen, regelmaRig die in und aul3erhalb der Anlagen abgestellten Rader zu er-
fassen, um weiteren Bedarf zu erkennen.
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An einem guten Drittel der betrachteten Einrichtungen sind geeignete Fahrradstander
in Form von Anlehnbiigeln vorhanden. Haufig sind derzeit hoch ungeeignete Modell
wie Vorderradhalter, Spiralen und einfache Rinnen im Boden im Einsatz.
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Abbildung 7-8: Positiv: Anlehnbiigel, Service-Station und Lademdglichkeit
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7.6

Lade- und Verleihmdglichkeiten fir Pedelecs und E-Bikes

Lademdglichkeiten

Im Landkreis Tubingen werden elektrounterstitzte Fahrrader bereits intensiv genutzt.
Pedelecs und E-Bikes bieten die Chance, grol3e Steigungen und Entfernungen ohne
Kraftaufwand sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr zu Giberwinden, das tragt
zu ihrer Verbreitung im topografisch bewegten Landkreis bei. Diese Rader sind fur
unterschiedliche Zielgruppen interessant. Die Nutzung eines E-Bikes oder Pedelecs
auf dem Weg zur Arbeit ist flexibel und schnell und die Berufspendler erreichen un-
verschwitzt ihren Arbeitsplatz. Auch fiir Menschen, die bisher nicht Rad fahren, kann
die Elektrounterstliitzung Radfahren mdglich machen.

Da die Kapazitat der Akkus begrenzt ist und die meisten Radler*innen auf das Mit-
nehmen eines (schweren) Zweitakkus verzichten, tragen oOffentliche Lademdéglichkei-
ten zur Attraktivierung bei.

Die Lademdglichkeiten fiir Pedelec- und E-Bike-Akkus sind auf der Homepage der
Tourismusforderung in einer interaktiven Karte zu finden (https://tuebinger-

umwelten.de/index.php/aktiv/radfahren/radservice.html). Uber das Anklicken des

Standorts gibt es weitere Informationen.

Anzustreben ist, dass es in jeder Gemeinde mindestens ein Angebot zum Laden von
Akkus gibt und dass dieses mit Offnungszeiten auf der Homepage hinterlegt ist. An
diesen Standorten fur Lademdglichkeiten miissen auch attraktive Abstellméglichkei-
ten und ggf. Gepackaufbewahrungsmaglichkeiten vorhanden sein. Auch die Installa-
tion einer Reparaturstation ist sinnvoll (s. Kapitel 6.4).

Am Neckartalradweg in Kirchentellinsfurt (in Kombination mit einer RadServiceSta-
tion) und am Bahnhof in Nehren gibt es jeweils eine gré3ere, tiberdachte Anlage zum
Laden und Abstellen von bis zu acht Pedelecs / E-Bikes (Charger Cube). Beide An-
lagen werden sehr gut angenommen.

Im Rahmen der Bestandserfassung zum Fahrradparken wurde auch das Vorhanden-
sein von Lademadglichkeiten erfasst und Prifauftrage zur Installation weiterer Lade-
punkte formuliert (im MalRhahmenkataster enthalten).

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 37

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx


https://tuebinger-umwelten.de/index.php/aktiv/radfahren/radservice.html
https://tuebinger-umwelten.de/index.php/aktiv/radfahren/radservice.html

Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

Offentliche Fahrrad-/ Pedelec-Verleihsysteme

Verleihstationen machen Pedelecs im Stral3enbild sichtbarer. Dies kann bei der Be-
vOlkerung fur eine hohere Akzeptanz des Verkehrsmittels sorgen und Interesse an
der Nutzung wecken.

Seit 2018 besteht das Angebot von RegioRadStuttgart’, einem o6ffentlichen Fahrrad-
verleihsystem. Es gibt derzeit im Raum Stuttgart 1.400 RegioRéader (davon 450 Pe-
delecs). Die Rader und Pedelecs kénnen an jeder Station abgegeben werden (die
Pedelecs jedoch nur an den Ladestationen).

Im Landkreis Tibingen kdnnen RegioRad-Stationen im Verlauf des Neckartals an den
Bahnhdofen geprift werden: durch Kirchentellinsfurt, Bad Niedernau und Bieringen
verlaufen jeweils mehrere der ausgewiesenen Themenradtouren. Die bislang sid-
lichste RegioRad-Station im Neckartal gibt es in Wendlingen (5 Pedelecs).

Eine RegioRad-Pedelec-Station mit zehn Radern gibt es in Holzgerlingen. Eine Sta-
tion am Bahnhof Dettenhausen kdnnte daher sinnvoll sein.

Die Stadt Reutlingen hat im Rahmen ihres Malinahmenpakets zur Férderung des
Radverkehrs 2020-2022 die Auswahl und den Ausbau eines o6ffentlichen Fahrradver-
leihsystems vorgesehen und sieht hierzu auch die Vernetzung mit Nachbarkommu-
nen vor. Die Einbeziehung von Kirchentellinsfurt, Kusterdingen (alle Ortsteile und das
Gewerbegebiet Mark West) und Gomaringen soll angestrebt werden.

7 https://www.regioradstuttgart.de/de
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8 KOMMUNIKATIONSSTRATEGIE

Um ein positives Bewusstsein fur das Radfahren zu wecken und damit auch den Rad-

verkehrsanteil zu steigern bedarf es einer aktiven, motivierenden und kontinuierlichen

Offentlichkeitsarbeit. Ihr kommt eine Schliisselfunktion in der Radverkehrsférderung

zu. Auf verschiedenen Wegen und mit zahlreichen Moglichkeiten kann das Interesse

am Radfahren und der Erlebniswert des Radfahrens gesteigert werden. Dies gilt in

besonderem Malf3e fiir E-Bikes und Pedelecs.

Es bestehen bereits vielfaltige Aktivitaten im Landkreis Tubingen:

Es wird ein sehr gutes touristisches Fahrradmarketing geleistet (Printmedien
und Internet, Thementouren mit informativen Tourenbiichern). Aktuell méchte
sich der touristische Dachverband ,Schwabische Alb Tourismus® (10 Mit-
gliedslandkreise) als ADFC Radreiseregion zertifizieren lassen. Damit sind
Qualitatsanforderungen wie eine qualitativ hochwertige Radwegeinfrastruktur
und eine auf den Radtourismus abgestimmte Vermarktung verbunden.

Es wurde eine aktuelle Fahrradkarte in praktikablem Maf3stab (1:35.000) in
Zusammenarbeit mit dem Naturpark Schénbuch herausgegeben.

Der Landkreis Tubingen ist aktives AGFK-Mitglied (u.a. mit der Veranstaltung
.Mehr Rad im Kreis®).

Der Landkreis Tubingen ist einer von vier Pilotlandkreis fir Pedelectrainings
im Rahmen des vom Verkehrsministerium geférderten Projektes ,Sicher E-
Biken®, das perspektivisch allen Pedelec-Neulingen ein kostenloses Training

ermdglichen soll https://www.radspass.org/.
Uber das interne Mobilitatsmanagement werden im Jahr 2021 fiinf Pedelecs
beschafft. Uber eine gute Einweisung sollen die Mitarbeiter*innen zur Nutzung

motiviert werden.

Seitens der Akteure kdnnen folgende Aktionen und Angebote entwickelt und durch-

gefuhrt werden:

Radtouren fur (Neu-) Burger*innen in den Stadten und Gemeinden
Anlassbezogenes Radfahren mit (politischer) Prominenz in ihrer Vorbildfunk-
tion

Paten fur Aul3erortsrouten: Es besteht bereits ein Netz an land- und forstwirt-
schaftlichen Wegen, das zum Radfahren geeignet ist. Damit die Wege auch

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 39

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx


https://www.radspass.org/

Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

im Alltag gut nutzbar sind, sollten die wichtigsten Routen mit Randmarkierun-
gen versehen werden (s. MaRnahmenkataster). Um einen guten Zustand der
Wege zu gewahrleisten, sollen Radroutenpaten gewonnen werden. Das soll-
ten Nutzerinnen oder Nutzer sein, die auf einer bestimmten Strecke regelma-
Big - beispielsweise zur Arbeit - radeln. Diese kénnen dann Mangel, Ver-
schmutzungen, Fremdnutzungen oder Ahnliches an die unterhaltungspflich-
tige Korperschaft melden.

Weitere Handlungsempfehlungen fir den Landkreis Tubingen:

Es wird auf der Homepage bereits sehr umfangreich Uber den touristischen
Radverkehr informiert. Erforderlich sind dariiber hinaus Radinformationen fir
den Alltag. Auf dieser (Landkreis-)Seite sollten dann unter anderem die aktu-
ellen Informationen zu RadSERVICE-Stationen, Radabstellanlagen (Bike and
Ride) und zu Ladestationen bereitgestellt werden.

Das touristische Angebot kann tber die Ausweisung/ Zusammenstellung bar-
rierefreier Radtouren erganzt werden.®

Auch die Social Media Kanale, Uiber die Radinformationen verbreitet und Wett-
bewerbe durchgefiihrt werden kdnnen, sind von zunehmender Bedeutung.
Beim Stadtradeln haben im Landkreis Tubingen 2020 Rottenburg am Neckar
(mit sehr groRem Erfolg), Tibingen und Dul3lingen teilgenommen. Die Aktion
sollte beworben werden und der Landkreis selber sollte auch teilnehmen, da-
mit sich auch Radler*innen von nicht teiinehmenden Kommunen beteiligen
koénnen.

Die AGFK-BW bietet ihren Mitgliedern eine Pedelec-Testflotte an, um mit dem
Auto zur Arbeit pendelnde Verwaltungsmitarbeiter aufs Rad zu bringen:
https://www.agfk-bw.de/projekte/mein-weg-meine-zeit/testradeln-auf-pede-
lecs/. Diese kdnnte auch vom Landkreis Tubingen genutzt werden.

8 Rheinland-Pfalz hat dieses Thema seit 2016 aufgegriffen und mochte 2021 eine Pilotstrecke (https://www.pfalz.de/de/pfalz-
erleben/radfahren/radwege/barrierefreie-radwege) zertifizieren lassen (Reisen fur alle, https://www.reisen-fuer-alle.de/start-

seite 223.html)
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9.1

POTENZIALANALYSE

Mobilitat im Landkreis Tubingen 2017

2017 wurde die grofite reprasentative Befragung zum Verkehrsverhalten in Deutsch-
land zum dritten Mal durchgefuhrt. Mobilitat in Deutschland (MiD) liefert Ergebnisse
auf der Ebene der Bundeslander und beispielsweise fir Regionstypen. Um auch auf
Kreisebene reprasentative Ergebnisse zu erhalten, hatte der Landkreis Tlbingen eine
Aufstockung der Stichprobe fiur sein Gebiet beauftragt®. Das haben unter den Kom-
munen in Baden-Wirttemberg ansonsten nur noch der Bodenseekreis und die Stadt
Ludwigsburg gemacht.

Der Vergleich zu den Durchschnittswerten fir Baden-Wurttemberg und Deutschland
zeigt, dass die Bevdlkerung im Landkreis Tibingen junger und mobiler ist. Es werden
langere Wege und Tagesstrecken zurtickgelegt.?

Landkreis Tubingen Baden-Wiurttemberg Deutschland
Durchschnittsalter 41,2 Jahre 42,6 Jahre 43,6 Jahre
Haushaltsgrof3e 2,0 Personen 2,1 Personen 2,0 Personen
Mobilitétsquote Stichtag 87% 86% 85%
Wegelange 13,7 km 12,9 km 12,5 km
Anzahl Wege 3,2 Wege/Tag 3,2 Wege/Tag 3,1 Wege/Tag
Strecke 43,2 km/Tag 40,9 km/Tag 39,1 km/Tag

Tabelle 9-1: Kenndaten der MiD 2017

Die Menschen im Landkreis Tibingen sind sehr gut ausgebildet, 44 % haben Hoch-
schulreife oder einen Hochschul- bzw. Universitatsabschluss. In Baden-Wirttemberg
sind es 32 %. Die gute Ausbildung korrespondiert mit einem tberdurchschnittlichen
O0konomischem Status der Haushalte.

%infas, DLR, IVT und infas 360 (2020): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI) Regionalbericht Landkreis Tuibingen
10 In den Durchschnittswerten fir Wege, Wegelange und Strecke sind am Stichtag nicht mobile Personen und beruflich bedingte
Wege enthalten.
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0konom. Status  Landkreis Baden- Deutschland
des Haushaltes  Tubingen Wirttemberg

(sehr) niedrig 15% 18% 22%
mittel 42% 45% 47%
(sehr) hoch 43% 37% 31%

Tabelle 9-2: Okonomischer Status der Haushalte (MiD 2017)

Die Verteilung der zuriickgelegten Wege auf Entfernungsklassen stimmt mit denjeni-
gen fur Baden-Wirttemberg und Deutschland tberein. Im Landkreis Tubingen wer-
den mehr kurze Wege zuriickgelegt, eine Angleichung erfolgt ab einer Wegelange

von 2 Kilometern.
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Abbildung 9-1: Entfernungen der Wege, kumuliert (MiD 2017)
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Die MiD differenziert die Daten nach Raumkategorien, auch nach RegioStaR7, einer
Typisierung, die auf Verkehrsforschung und -planung zugeschnitten ist:

e Stadtregion - Metropole

e Stadtregion - Regiopole und GrofR3stadt

e Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum

e Stadtregion - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

e Landliche Region - Zentrale Stadt

e Landliche Region - Stadtischer Raum

e Landliche Region - Kleinstadtischer, dorflicher Raum

Die Gemeinden und Stadte im Landkreis Tubingen werden drei Raumtypen zugeord-
net. Ein Drittel der Einwohner lebt demnach in einer eher landlichen Region. Die Uni-
versitatsstadt Tubingen stellt knapp 40 % der Kreiseinwohner insgesamt und 56 %
innerhalb des Raumtyps Stadtregion - stadtischer Raum. Aus der Stichprobe kénnen
reprasentative Aussagen fur die beiden stark vertretenen Raumtypen abgeleitet wer-
den. Weitere rdumliche Differenzierungen sind nicht mdglich.

Einwohner
Gemeinde/Stadt (31.12.2016) Raumtyp Einwohner
absolut Anteil
Bodelshausen 5.727 2,5% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Dettenhausen 5.518 2,5% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
DuRlingen 5.972 2,7% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Gomaringen 8.944 4,0% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Kirchentellinsfurt 5.572 2,5% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum 66,6%
Mdossingen, Stadt 20.286 9,0% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Nehren 4.290 1,9% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Ofterdingen 4.850 2,2% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Tubingen, Universitatsstadt 88.347 39,3% Stadtregion - Mittelstadt, stadtischer Raum
Kusterdingen 8.603 3,8% Stadtregion - Kleinstadtischer, dorflicher Raum 3,8%
Hirrlingen 3.052 1,4% landlicher Region - stadtischer Raum
Rottenburg am Neckar, Stadt 44.203 19,7% landlicher Region - stadtischer Raum
Ammerbuch 11.308 5,0% landlicher Region - stadtischer Raum 29,6%
Neustetten 3.613 1,6% landlicher Region - stadtischer Raum
Starzach 4.350 1,9% landlicher Region - stadtischer Raum
Landkreis Tubingen 224.635 100% 100%

Tabelle 9-3: Einwohner nach Raumtypen im Landkreis Tubingen (MiD 2017)
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Es wird deutlich, dass RegioStaR7 sinnvoll fur gro3rdumige Vergleiche von Regionen
ist, aber die Einteilung der Gemeinden zu den Regionstypen in der kleinraumlichen
Betrachtung nur bedingt die ortliche Situation darstellt.

Im Landkreis Tubingen werden deutlich mehr FuRwege zuriickgelegt als im Landes-
durchschnitt. Es fahren weniger Menschen im Pkw bei anderen mit, der Pkw-Anteil
bei den Selbstfahrern ist in der Stadtregion des Landkreises niedriger. Der 6ffentliche
Verkehr wird fur mehr Wege genutzt, ebenso das Rad, dies aber nur in der Stadtre-
gion des Landkreises. In den landlicheren Bereichen des Landkreises wird das Rad
nur unterdurchschnittlich genutzt. Insofern besteht hier noch Nachholbedarf.

Regionalstatistischer Raumtyp

SChiE 01 Landliche Region -

Landkreis Tubingen sta(lj\/::;ts:]s;?g;um Stadtischer Raum Baden-Wirttemberg
zu Fu 25% 27% 24% 21%
Fahrrad 11% 11% 9% 10%
MIV (Mitfahrer) 11% 10% 11% 15%
MIV (Fahrer) 41% 40% 45% 44%
opPv 12% 12% 11% 10%
insgesamt 100% 100% 100% 100%

Tabelle 9-4: Modal Split (MiD 2017)

Bezuglich der Verteilung der Wege auf die Wegezwecke gibt es keine groRen Unter-
schiede zwischen dem Landkreis Tubingen, Baden-Wiurttemberg und Deutschland.
Das gilt auch fir die Betrachtung nach Raumtypen.

Landkreis Tubingen Baden-Wurttemberg Deutschland

Arbeit 16% 15% 14%
dienstlich 10% 10% 11%
Ausbildung 7% % 7%

Einkauf 14% 15% 17%
Erledigung 16% 14% 14%
Freizeit 31% 31% 29%
Begleitung 6% 8% 8%

insgesamt 100% 100% 100%

Tabelle 9-5: Wege nach Wegezwecken (MiD 2017)
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Das Fahrrad wird im Landkreis Tubingen Gberdurchschnittlich oft fur Wege zur Arbeit
und zur Ausbildung genutzt. Die Vergleichswerte fur Baden-Wirttemberg liegen bei
12 % Anteil bei den Arbeits- und 16 % bei den Ausbildungswegen.

Arbeit dienstlich Ausbildung Einkauf Erledigung Freizeit Begleitung
zu Ful 10% 8% 26% 29% 27% 35% 39%
Fahrrad 19% 2% 20% 11% 6% 10% 5%
MIV (Mitfahrer) 3% 6% 10% 9% 12% 16% 16%
MIV (Fahrer) 52% 78% 10% 47% 48% 26% 35%
OpPv 16% 6% 34% 4% 7% 13% 5%
insgesamt 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabelle 9-6: Modal Split nach Wegezweck im Landkreis Tubingen (MiD 2017)

Die Fahrradverfiigbarkeit ist auf einem vergleichbaren Niveau. 22 % der Menschen
im Landkreis haben kein Fahrrad oder Pedelec zur Verfiigung. Es gibt etwas mehr
Menschen, die das Rad (fast) taglich nutzen und etwas weniger, die es nie nutzen.

Landkreis Tlbingen Baden-Wurttemberg Deutschland
nur normales Fahrrad 71% 70% 71%
nur Elektrofahrrad/Pedelec 2% 3% 2%
beides 5% 4% 4%
weder noch 22% 23% 23%
insgesamt 100% 100% 100%

Tabelle 9-7: Fahrradverfugbarkeit (MiD 2017)

Landkreis Tubingen Baden-Wirttemberg Deutschland
téglich bzw. fast taglich 19% 17% 18%
an 1-3 Tagen pro Woche 17% 17% 17%
an 1-3 Tagen pro Monat 13% 14% 14%
seltener als monatlich 15% 14% 14%
nie bzw. fast nie 36% 38% 37%
insgesamt 100% 100% 100%

Tabelle 9-8: Ubliche Fahrradnutzung (MiD 2017)
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Die hochsten Radverkehrsanteile werden fir die Entfernungsklassen bis 5 km er-
reicht. Allerdings sind auch die Pkw-Anteile auf kurzen Distanzen hoch.

Bei der Verteilung der mit dem Rad zuriickgelegten Wege auf die Entfernungsklassen
wird deutlich, dass derzeit 84 % der im Landkreis Tibingen mit dem Rad zurtickge-
legten Wege bis 5 km lang sind. Zwischen 5 und 20 km sind es noch 14 %. Diese
Werte liegen auf einem mit den Landeswerten vergleichbaren Niveau.

100%

90%

80%

70%

60%

50% e | andkreis Tlibingen
40% e Baden-Wirttemberg
30%

20%

10%

0%
unter 0,5 0,5 bis 1 bis unter 2 bis unter 5 bis unter 10 bis unter20 bis unter 50 bis unter 100 km und
km unter 1 km 2 km 5km 10 km 20 km 50 km 100 km mehr

Abbildung 9-2: Entfernung der mit dem Rad zuriickgelegten Wege, kumuliert (MiD 2017)
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9.2

Energie- und Treibhausgasbilanz!!

Der Anteil des Verkehrs am Energieverbrauch und an den CO2-Emissionen ist hoch
und in Baden-Wirttemberg im Vergleich zum Bundesdurchschnitt (19 %) mit einem
guten Drittel Gberdurchschnittlich. Der StralRenguterverkehr - insbesondere im Be-
reich der leichten Nutzfahrzeuge - weist einen starken Anstieg auf. Die angestrebte
Reduzierung der CO2-Emissionen istim Verkehrssektor bislang deutlich geringer aus-
gefallen als in den anderen Sektoren.

Die konsequente Foérderung des Radverkehrs kann einen Beitrag zur Minderung der
Verkehrsemissionen leisten. Im Folgenden werden mit Hilfe der MiD-Daten die Pkw-
Fahrleistungen im Personenverkehr abgeschétzt und daraus der CO»-Ausstoss er-
mittelt. Dies dient als Basisszenario fur die Treibhausgasminderungspotenziale durch
Radverkehrsforderung fur die Jahre 2025 und 2030.

Die Daten aus der Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) fur den Landkreis Tibin-
gen haben fir diese Auswertung eine zu geringe Aussagekraft, auch weil die Stadte
Tldbingen und Rottenburg am Neckar, die eigene Radverkehrskonzepte aufgestellt
haben, die Kreisdurchschnittswerte deutlich beeinflussen.

Als reprasentativ fur die in diesem Konzept betrachteten Kommunen des Landkreises
Tubingen wird der zusammengefasste regionalstatistische Raumtyp ,Landliche Re-
gion Mittelstadt angesehen und den Berechnungen zugrunde gelegt.

Die Einwohner in den Gemeinden dieses Regionstyps im Landkreis Tibingen legen
durchschnittlich 3,3 Wege pro Tag zurlick, d.h. in Summe 237.000 Wege pro Tag. In
Tabelle 9-9 sind diese Wege gemal den in der MiD ermittelten Anteilen auf die Weg-
eklassen verteilt und die Wege der Pkw-Selbstfahrer berechnet worden. Zur Ermitt-
lung der gefahrenen Kilometer wurden in den Entfernungsklassen unter 0,5 km und
bis 1 km jeweils die Hochstwerte und in der Klasse ab 100 km 125 km angesetzt,
ansonsten wurden die Mittelwerte der Entfernungsklassen zugrunde gelegt. Zur Be-
rechnung der CO»-Emissionen gibt der Projettrager Julich, Gber den die Bundesfor-
derung fur das Radverkehrskonzept beantragt wurde, fir Pkw 208,5 g CO; pro Fahr-
zeugkilometer vor'?. Daraus ergeben sich flr die Einwohner im Landkreis Tlbingen

11 Die Abschatzung der Treibhausgasminderung durch die Umsetzung des MaRnahmenkonzeptes gehort zu den Fordervoraus-
setzungen.

12 hitps://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/cbox/4901/live/lw_file/hinweise beispiele berechnung_thg-minde-

rung_radverkehr.pdf
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348t CO, taglichund 127.000 t CO; jahrlich. Dies dient als Basis fiir die Abschatzung
der Treibhausgasminderung durch Radverkehrsférderung in Kapitel 9.3.

MiD landl. Region Mittelstadt Landkreis Tubingen (ohne die Stadte Tubingen, Rottenburg

2017 am Neckar, Mossingen)
Entfernungsklasse ErY:/feegr]r?uF:gs- Anteil Pkw ErY:/fee?r?upr:gs- S\glligsff::xr gefif;:ene Em?sgii));en
klasse Selbstfahrer klasse
unter 0,5 km 9% 11% 21.324 2.346 1.173 244.536
0,5 bis unter 1 km 13% 29% 30.802 8.933 8.933 1.862.429
1 bis unter 2 km 14% 41% 33.171 13.600 20.400 4.253.452
2 bis unter 5 km 20% 53% 47.387 25.115 87.904 18.327.883
5 bis unter 10 km 17% 62% 40.279 24.973 187.298 39.051.729
10 bis unter 20 km 14% 67% 33.171 22.225 333.370 69.507.632
20 bis unter 50 km 9% 68% 21.324 14.501 507.518 105.817.589
50 bis unter 100 km 2% 57% 4.739 2.701 202.581 42.238.113
100 km und mehr 2% 54% 4.739 2.559 319.865 66.691.758
insgesamt 100% 236.937 116.952 1.669.041 | 347.995.121

Tabelle 9-9: Hochrechnung der téglichen CO2-Emissionen durch Personenverkehr
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9.3

Potenziale des Radverkehrs im Landkreis Tubingen

Das Land Baden-Wirttemberg hat im Rahmen der RadSTRATEGIE das Ziel formu-
liert, den Anteil des Radverkehrs am Modal Split bis 2030 auf 20 % zu erhéhen. Um
die gesetzten Ziele zu erreichen, sind grof3e Anstrengungen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur erforderlich, aber auch Veranderungen im Mobilitatsverhal-
ten. Eine Verlagerung von Pkw-Fahrten auf das Fahrrad - und damit eine Reduzie-
rung der Treibhausgasemissionen - gelingt nur, wenn eine qualitativ hochwertige und
subjektiv als sicher empfundene Radverkehrsinfrastruktur und eine positive Einstel-
lung zum Radfahren vorhanden sind.

Potenziale zur Verlagerung von Pkw-Fahrten auf das Fahrrad ergeben sich durch die
Gewinnung neuer Radnutzer, durch die haufigere Nutzung des Rades und durch das
Zurtucklegen langerer Wege mit dem Rad.

Die Steigerungspotenziale sind nur auszuschépfen, wenn auf allen Handlungsebenen
der Radverkehr ambitioniert gefoérdert wird. Es geht nicht mehr nur darum, den vor-
handenen Radverkehr sicher zu flhren, sondern es missen Umsteiger vom Kraft-
fahrzeugverkehr gewonnen werden. Hierzu sind - neben einem Ausbau der Infra-
struktur - auch ,weiche“ Mallnahmen zur Férderung des Radverkehrs aus den Berei-
chen Kommunikation und Marketing erforderlich.

Im Folgenden wird das Radverkehrspotenzial fir den Landkreis Tlbingen fiir zwei
Szenarien ermittelt. Fur die Berechnung wird der Modal Split in den einzelnen Entfer-
nungsklassen bendtigt. Diese Werte haben auf Landkreisbasis eine zu geringe empi-
rische Basis. Zudem ist zu berticksichtigen, dass in diesen Durchschnittswerten fur
den Gesamtkreis die Stadte Tubingen, Rottenburg am Neckar und Mdssingen enthal-
ten sind, die eigene Radverkehrskonzepte erstellt haben. Der durchschnittliche Rad-
verkehrsanteil fur den Kreis wird fur die Binnenverkehre von Tubingen und Rotten-
burg am Neckar deutlich Uberschritten. Fur die meisten anderen Kommunen im Land-
kreis ist der Radverkehrsanteil aktuell entsprechend niedriger anzusetzen.

Fur das Basisszenario werden deshalb die bundesweiten MiD-Werte fir die Kategorie
.Landlicher Raum - Mittelstadt* zugrunde gelegt. Diese reprasentiert die Kreiskom-
munen - ohne die drei Stadte mit eigenen Konzepten - am besten. Die Szenarien
dienen vorrangig der groben Abschéatzung der CO»-Einsparpotenziale durch die Rad-
verkehrsforderung, weshalb die Nutzung der Durchschnittswerte sinnvoll ist. Fur das
Basisszenario ergibt sich ein durchschnittlicher Radverkehrsanteil von 9 %.
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Szenario 2025

Kurzfristig werden die SofortmaRnahmen umgesetzt und vorhandene Unfallhdu-
fungsstellen entscharft.

Die Verstetigung der Thematik wird durch regelmafigen Austausch zum Thema Rad-
verkehr mit den Stadten und Gemeinden im Landkreis begonnen. Auch sind hier die
angrenzenden Landkreise und die Baulasttrager Bund und Land mit einzubeziehen.
Die Personalkapazitaten werden regelmafig Uberpruft.

RadSTRATEGIE 2030

Bis 2030 soll der Landkreis Tubingen Uber ein durchgangig komfortabel und sicher
befahrbares Netz von geeigneter Infrastruktur fur den Radverkehr verfiigen. Dieses
Netz soll alltagstauglich sein d.h. es ist in den Winterdienst einbezogen, die Sichtbar-
keit bei Nacht und in der Dammerung ist durch Beleuchtung bzw. reflektierende Rand-
markierungen gegeben und es erfolgt eine regelmafige Pflege und Wartung.

RadSTRATEGIE

Entfernungsklasse

2030
unter 0,5 km 11% 13% 16%
0,5 bis unter 1 km 16% 21% 27%
1 bis unter 2 km 17% 24% 33%
2 bis unter 5 km 11% 17% 25%
5 bis unter 10 km 5% 7% 11%
10 bis unter 20 km 3% 4% 5%
20 bis unter 50 km 3% 3% 4%
insgesamt 9% 13% 17%

Tabelle 9-10: Radverkehrspotenzial in Szenarien

Auf der Basis der abgeleiteten Radverkehrsanteile wird fur die beiden Szenarien das
COg;-Einsparpotenzial durch Verlagerung von Pkw-Fahrten auf das Fahrrad ermittelt.
Zur Berechnung der eingesparten Pkw-Kilometer werden die Mittelwerte der Entfer-
nungsklassen angesetzt, in der Klasse ab 20 km werden 25 km als Grundlage ge-
nommen, um die Verlagerungsmaoglichkeiten auf das Rad realistisch abzubilden. Die
zusatzlichen Radfahrten in zukinftigen Jahren werden derzeit noch mit anderen Ver-
kehrsmitteln oder gar nicht durchgefuihrt. Wie sich modale Verlagerungen darstellen,
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wurde fur Pedelec-Neunutzer in einer Studie analysiert. Aus dieser Untersuchung?!?
kénnen Werte fiur den Radverkehr insgesamt abgeleitet werden, indem Umstiege vom
Rad auf das Pedelec sowie induzierte Fahrten herausgerechnet werden. Auf diesem
Wege wurde ermittelt, dass die zusétzlichen Radfahrten zu 72 % von den Pkw-Fahr-
ten verlagert werden. Zur Berechnung der eingesparten CO»-Emissionen gibt der Pro-
jettrager Julich fur Pkw 208,5 g CO; pro Fahrzeugkilometer vor.

Fur die Berechnung der Anzahl der Wege wurde die Einwohnerzahl der Gemeinden
im Landkreis Tubingen - ohne die der drei Stadte mit eigenen Radverkehrskonzepten
- zugrunde gelegt sowie die durchschnittliche tagliche Wegeanzahl pro Person fir
den Regionstyp (liegt sowohl fir den Landkreis Tlbingen als auch fir Baden-W(rt-
temberg fir ,Landliche Raume - Mittelstadt® bei 3,3 Wegen pro Person und Tag).

2025
Entfernungsklasse Er:/:/fee?r?upr:gs- reo\lll\Jltzelge:;gFi)Jk.W- eingesparte km einges.par.te 9 CO,
klasse Basisszenario ST
unter 0,5 km 9% 338 169 35.213
0,5 bis unter 1 km 13% 1.065 1.065 221.950
1 bis unter 2 km 14% 1.624 2.436 507.924
2 bis unter 5 km 20% 1.877 6.568 1.369.404
5 bis unter 10 km 17% 580 4.350 907.008
10 bis unter 20 km 14% 143 2.149 448.169
20 bis unter 50 km 9% 46 1.152 240.090
insgesamt 96% 5.672 17.889 3.729.759

Tabelle 9-11: CO2-Einsparung pro Tag im Jahr 2025 im Vergleich zum Basisjahr

Im kurzfristigen Szenario ,2025" ergeben sich durch die Verlagerung von Pkw-Fahr-
ten auf das Fahrrad CO;-Minderungen von 1.361 t pro Jahr im Vergleich zum Ba-
sisszenario.

13 http://www.transportation-design.org/cms/upload/DOWNLOADS/150916 _Abschlussbericht Pedelection_final.pdf
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RadSTRATEGIE 2030

Wege pro reduzierte Pkw- .
. . eingesparte g CO,
Entfernungsklasse Entfernungs- Wege ggu. eingesparte km .
. . Emissionen
EE Basisszenario

unter 0,5 km 9% 743 372 77.469
0,5 bis unter 1 km 13% 2.448 2.448 510.485
1 bis unter 2 km 14% 3.898 5.847 1.219.019
2 bis unter 5 km 20% 4.691 16.420 3.423.510
5 bis unter 10 km 17% 1.595 11.963 2.494.272
10 bis unter 20 km 14% 573 8.598 1.792.674
20 bis unter 50 km 9% 147 3.685 768.289
insgesamt 96% 14.096 49.332 10.285.719

Tabelle 9-12: CO2-Einsparungen pro Tag im Jahr 2030 im Vergleich zum Basisjahr

Im mittelfristigen Szenario ,RadSTRATEGIE 2030“ ergeben sich durch die Verlage-
rung von Pkw-Fahrten auf das Fahrrad CO,-Minderungen von 3.754 t pro Jahr im

Vergleich zum Basisszenario.
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10

VERSTETIGUNGSSTRATEGIE

Der Landkreis Tubingen hat seit vielen Jahren einen Radverkehrsbeauftragten. Die-
ser betreut Planungen und Ausfihrungen, leistet die Vernetzung innerhalb des Land-
ratsamtes sowie mit den anderen Stral3enbaulasttragern (Stadte, Gemeinden,
RP/Land). Er unterstitzt die Kommunen fachlich. Trotz der tatkraftigen Unterstiitzung
aus dem Sachgebiet StralRenbau und aus der Tourismusférderung, sollte in regelma-
Bigen Abstanden uberprift werden, ob die fur Radverkehrsplanung zur Verfigung
stehende Teilzeitstelle fur das Aufgabenspektrum ausreichend sein wird.

Es ist von zentraler Bedeutung, dass die Fahrradmobilitét dauerhaft in die Verwaltung
eingebunden wird und auch eine Vernetzung uber die Verwaltung hinaus stattfindet.
Eine bessere und nachhaltige Einbindung der Fahrradmobilitat soll durch folgende
Aktivitaten erreicht werden:

o Der Aufgabenumfang des Fahrradbeauftragten wird regelmafig tberpruift.
Hier soll alles rund ums Rad gebiindelt und koordiniert werden.

e Esfindet ein regelmafiger Austausch zwischen den mit Radverkehr befass-
ten Stellen innerhalb der Verwaltung statt.

¢ Festlegung eines eigenen Budgets fur die Radverkehrsférderung (neben
den Haushaltsstellen fiir den StralRen- und Radwegebau und fir die Touris-
musforderung).

¢ Jede Planung/StraRenbaumalRnahme soll den Radverkehr gleichberechtigt
bertcksichtigen und Verbesserungen fur den Radverkehr untersuchen. Das
soll verwaltungsintern kommuniziert werden. Das vorliegende Mobilitats-
konzept fur den Radverkehr ist die Grundlage hierfr.

e Erstellung eines Entwicklungsberichts ,Radverkehr in mehrjdhrigen Ab-
stéanden.

o Esfindet ein regelmafiger Austausch der Stadte und Gemeinden im Land-
kreis zum Thema Radverkehr statt. Die zustandigen Ansprechpersonen fur
die Radverkehrsplanung und weitere Ansprechpersonen (Interessierte) sol-
len sich in regelmaRigen Abstdnden austauschen und anlassbezogene ge-
meinsame Projekte vorantreiben.

e Vernetzung mit den benachbarten Landkreisen.
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Ein wichtiger Aspekt ist auch die Vorbildfunktion der Landkreisverwaltung als Arbeit-
geber und Dienstleister beispielsweise durch Mobilitatsmanagement, Zertifizierung
als fahrradfreundlicher Arbeitgeber und einen umweltorientierten Dienstfahrzeugpool.
Hierzu sind die bereits umgesetzten Maflinahmen fortzufihren und zu erganzen. Das
Landratsamt Tubingen hat im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements An-
fang 2021 funf neue Pedelecs beschafft. Diese erweitern den aktuellen Pedelec-Pool
und stehen kinftig den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern des Landratsamtes fir
Dienstfahren zur Verfigung. Im Sommer 2021 sollen zudem weitere Fahrradabstell-
anlagen am Standort Wilhelm-Keil-Stral3e errichtet werden, die auch das Laden von
Pedelecs wéahrend der Arbeitszeit ermdglichen sollen. Um fir die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter Anreize zu schaffen vom PKW auf das Fahrrad umzusteigen und die
Fahrradnutzung somit attraktiver zu gestalten, werden dartber hinaus Konzepte zur
Fahrradforderung erarbeitet (Fahrradleasing).

Fahrradinfrastruktur in Zusammenhang mit den Planungen der Regional-Stadt-
bahn Neckar-Alb:

Im Rahmen des Projektes Regional-Stadtbahn Neckar-Alb werden auf den unter-
schiedlichen Streckenabschnitten nun mit zunehmendem Planungsfortschritt auch
die Belange des Radverkehrs beleuchtet. Dazu zahlt neben der Anpassung und Op-
timierung von Radwegeverbindungen entlang der Schienen grundséatzlich auch die
Berticksichtigung von geeigneten Flachen fir Fahrradabstellanlagen an Haltepunk-
ten. Die hierzu erforderliche Abstimmung zwischen den verschiedenen, verantwortli-
chen Akteuren (Gemeinden, Radverkehrsbeauftragter und Regional-Stadtbahn)
wurde zwischenzeitlich, mit dem Ziel einer sinnvollen Neuaufteilung von Verkehrsrau-
men, mit Blick auf attraktive Umsteigemdglichkeiten und die Realisierung von stadte-
baulichen Chancen, bereits angestof3en.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 54

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx



Landratsamt Tubingen

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

11

WIRKUNGSKONTROLLE

Das Controlling soll dazu beitragen, Entwicklungen im Radverkehr aufzuzeigen und -
- unter Berucksichtigung statistischer Kennwerte (Einwohnerentwicklung, Ergebnisse
der MiD - Ruckschlusse auf den Radverkehrsanteil am Modal-Split zu ermdglichen.
Uber nachvollziehbare Kennwerte lassen sich die Erfolge der Umsetzung des Mobili-
tatskonzeptes Radverkehr insgesamt tiberwachen (Uberpriifung der Zielerreichung)
und einzelne Malinahmen durch eine Vorher-Nachher-Analyse bewerten. Daraus las-
sen sich dann auch Treibhausgasminderungen abschétzen.

Aus der Wirkungskontrolle kann ebenfalls eine Bedarfsermittlung von Radverkehrs-
anlagen fir den flieBenden und ruhenden Radverkehr abgeleitet werden und hiermit
zu einem zielgerichteten Mitteleinsatz fiihren.

Die grundlegenden Ziele der Radverkehrsférderung im Landkreis Tubingen sind da-
bei:
e Die Steigerung Radverkehrsanteils.
¢ Die Minderung der CO,-Emissionen.
o Die Minderung der Zahl der Verkehrstoten (,Vision Zero“ Baden-Wirttem-
berg).

Die Beschreibung der Ist-Situation und der Entwicklung des Radverkehrs im Land-
kreis TUbingen und die Evaluation der Zielerreichung soll durch Zahlungen und Be-
fragungen erfolgen.

Zahlungen des flieBenden Radverkehrs

Dauerzéhlstellen an stark frequentierten Querschnitten: In Form eines Radbarome-
ters zeigen sie aktuelle Tageswerte an, dokumentieren damit die Bedeutung des Rad-
verkehrs und motivieren zur Radnutzung. Die Fahrradbarometer sollten durch weitere
»unsichtbare® Zahlstellen erganzt werden. Hieraus lassen sich Erkenntnisse zur ta-
ges-, wochen- und jahreszeitlichen Verteilung des Radverkehrsaufkommens gewin-
nen. Sinnvollerweise werden die Daten aller Dauerzéhlstellen &ffentlich zuganglich
im Internet dargestellt.
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Standortvorschlage fur Dauerzéahlstellen:

Neckartalradweg: Fahrradbarometer nach der Einmiindung des neu gebau-
ten Abschnitts in Kirchentellinsfurt Richtung Tubingen (auf der Hohe der
Schreinerei)

Fahrradbarometer Neckartalradweg Bahnhof Eyach (Starzach)
Dettenhausen: Begleitweg zur Kreisstrafl3e nach Weil im Schonbuch (in Ab-
sprache mit dem Landkreis Boblingen)

B 27 zwischen Klaranlage und Kreisverkehr (Gemarkung Dul3lingen, siud-
lich von Tlbingen)

Neckartalradweg im Bereich der Kirchentellinsfurter Baggerseen
Radroute nordlich der B 28 von Kusterdingen nach Tubingen beim Héack-
selplatz ,Schinderklinge*

Ofterdingen: Mgssinger Stralie

Neckartalradweg: neu gebauter Abschnitt Borstingen - Sulzau (Starzach)

Es sollen daruber hinaus regelméafig wiederkehrende Z&hlungen an festzulegenden

Stellen durchgefiihrt werden, um die Entwicklung des Radverkehrsanteils abschatzen

zu kénnen. Auch Erkenntnisse zur raumlichen Entwicklung und zum Routenwahlver-

halten kdnnen hiertiber gewonnen werden.

Standortvorschlage fir regelmafRige Zahlungen (alle 2 bis 3 Jahre zu wiederholen,

auch in Abhangigkeit von Planung und Umsetzung der RadverkehrsmafRnahmen:

Reusten - Altingen (Ammerbuch)

Pfaffingen - Entringen (Ammerbuch)

Pfaffingen - Poltringen, L 359 (Ammerbuch)

Pfaffingen - Wurmlingen (Ammerbuch)

Bodelshausen - Hechingen

Bodelshausen - Richtung B 27

Dettenhausen: in Ergdnzung zur Dauerzéhlstelle die beiden Wege nordlich
und sidlich der Kreisstral3e in Richtung Weil im Schonbuch erfassen
Duf’3lingen Gewerbegebiet Im Steinig

L 320 Begleitweg im Bereich Pulvermihle (Duf3lingen)
Gomaringen - Ohmenhausen beide Wege

Gomaringen - Nehren beide Wege
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Hirrlingen - Hemmendorf

Hirrlingen - Rangendingen

Kirchentellinsfurt im Bereich des Gewerbegebietes Mahden

Radroute nordlich der B 28 im Bereich Kusterdingen an zwei Stellen re-
gelmaRige Zahlungen

von Mahringen aus zum Gewerbegebiet Markwiesen (Kusterdingen)
Nehren: L 384 und Ortsdurchfahrt

Remmingsheim Richtung B 28 (Neustetten)

Wolfenhausen Richtung Ergenzingen (Neustetten)

Vorher-Nachher-Zahlungen beispielsweise im Rahmen von Ausbaumaflinahmen:

Ammertalradweg L 359 zwischen Pféaffingen und Unterjesingen (Ammer-
buch, S 39 Ausbau Begleitweq)

Bodelshausen: L 389 Anlage von Schutzstreifen (S 11, S 30)
Dettenhausen: K 6947 Schutzstreifen (S 4) und weitere Mal3Bhahmen auf
der Achse

Dettenhausen: L 1208 Schutzstreifen (S 12) und weitere MaRnahmen auf
der Achse

Gomaringen L 384 (verschiedene MalRnahmen zur Aufwertung auf der ge-
samten Achse, MalBhahmen 2 bis 11), mindestens zwei Zahlstellen in Kom-
bination mit der Erfassung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten (im Rah-
men der Realisierung der Regional-Stadtbahn sollten alle Verkehrsarten
vorher und nachher gezahlt werden)

Gomaringen SchieBmauerstral3e (Fahrradstral3e, S 34, S 35))

Hirrlingen: Randmarkierung (S 9) auf der Strecke nach Hemmendorf
Kirchentellinsfurt Sudring (Schutzstreifen und Ausbau, S9, S11, S12) in
Kombination mit der Erfassung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten
Kusterdingen K 6903 (verschiedene MalRnhahmen zur Aufwertung auf der
gesamten Achse, Ausbau und Auflésung der Zweirichtungsradwege), Zah-
lungen an drei Standorten zwischen den Ortsteilen

Nehren: Fahrradstrae (S 7, S 8)

Gemeindeverbindungsstralie Bodelshausen - Ofterdingen
(FahrradstralRe)

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 57

G:\usen\silvia\BERNARD\A_Landkreis_Tuebingen\Bericht\Bericht_5798_LK_Tue_2021_04_14.docx



Landratsamt Tubingen

PLAN 4

Radverkehrskonzept Landkreis Tubingen

Die regelméRigen und die Vorher-Nachher-Zahlungen sollten an einem sogenannten
reprasentativen Werktag (Dienstag oder Donnerstag) in den Sommermonaten auf3er-
halb der Schulferien stattfinden. Die Zahlintervalle sollen maximal 15 Minuten lang
sein, der Zeitraum von 06 bis 22 Uhr dauern. Die Z&hlungen kénnen durch Personal,
Uber Video-Auswertungen oder Zahlschleifen erfolgen.

Plan 4 enthalt die Ubersicht der Standortvorschlage fur Zahlstellen.
Zahlungen des ruhenden Radverkehrs

Im Bereich von Schwerpunkten sollen die dort abgestellten Fahrréader regelmafig ge-
z&hlt werden. Diese Zahlungen kdnnen in Beziehung zu den Ergebnissen im Bereich
des flieRenden Radverkehrs gesetzt werden und auch die Entwicklungen im Radver-
kehr verdeutlichen (beispielsweise den Anteil der Pedelecs). AuRerdem kann Hand-
lungsbedarf zur Planung der Abstellanlagen abgeleitet werden.

Hierbei sind die Rader in den Fahrradsténdern zu zahlen und R&der, die im direkten
Umfeld ,wild“ geparkt sind. Zahlungen des ruhenden Radverkehrs sind beispiels-
weise an den Bahnhofen im Landkreis Tubingen sinnvoll. An Bahnhéfen soll mindes-
tens zwischen 9 und 12 Uhr gezahlt werden.

Befragungen

Eine Befragung von Radfahrenden liefert weitergehende Informationen zur Verkehrs-
mittelwahl, zum Radverkehrsverhalten und auch zu sicherheitsbezogenen Einstellun-
gen und Verhaltensweisen.

Eine solche Befragung kann mindlich durch geschultes Erhebungspersonal an ge-
eigneten Standorten erfolgen. Um eine differenzierte Stichprobe zu erhalten, soll an
unterschiedlichen Wochentagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten befragt wer-
den. So kénnen alle Nutzergruppen (Freizeit-, Erledigungs-, Ausbildungs- und Berufs-
verkehr) erfasst werden. Auch ein Auslegen von Fragebdgen ist méglich und die Be-
reitstellung des Fragebogens als Online-Tool ist sinnvoll.
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Inhalt der Befragungen:

o Haufigkeit und Zweck der Fahrrad-/Pedelecnutzung

e Selbsteinschatzung zum eigenen Fahrverhalten (Geschwindigkeit, Re-
geleinhaltung, Rucksichtnahme)

e Meinung zur Unfallwahrscheinlichkeit

¢ Meinung zu anderen Verkehrsteilnehmern

e Einschatzung zum Zustand der Radverkehrsinfrastruktur (Ausbau, Sicher-
heit, Beschilderung)

¢ Meinung zum Entwicklungspotenzial des Radwegenetzes im Landkreis Ti-
bingen

e Winsche und Anregungen

e Verfligbarkeit von Rad/ Pedelec, Kfz/ Fiihrerschein, OPNV-Zeitkarte

e Personliche Daten: Geschlecht, Alter, Beruf, Wohnsitz

Da der Landkreis Tibingen eine zuséatzliche regionale Stichprobe im Rahmen der
Untersuchung Mobilitat in Deutschland 2017 hat durchfiihren lassen, wirde es sich
anbieten, hier nach funf Jahren eine Befragung bestimmter Inhalte zu wiederholen.
Hiermit waren dann nicht nur die Radfahrenden erfasst, sondern es werden Informa-
tionen zum Mobilitatsverhalten der Gesamtbevolkerung ermittelt. Diese Erhebung
kann in einem deutlich reduziertem Erhebungsdesign beispielsweise als Telefonbe-
fragung durchgefihrt werden.

Erganzend sind die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatest fur die Stadte und Ge-
meinden des Landkreises gezielt auszuwerten, mit den vorherigen Klimatestbefra-
gungen zu vergleichen und zu den anderen Befragungs- und Z&hlergebnissen in Be-
ziehung zu setzen. Der Fahrradklimatest des ADFC ist eine nicht représentative Be-
fragung von Radfahrenden in Deutschland, die alle zwei Jahre durchgefiihrt wird. Die
Fahrradfreundlichkeit von Stadten und Gemeinden soll damit beurteilt, Veréanderun-
gen im Zeitverlauf festgestellt und ein Ranking zwischen den Stéadten erstellt werden.
Im Jahr 2018 wurden so 683 Stadte in unterschiedlichen GroRenklassen mit dem
Schulnotensystem beispielsweise hinsichtlich ihrer Radverkehrsinfrastruktur, des Si-
cherheitsgefuhls und der Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden, der Wegwei-
sung und des Marketings bewertet.
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Unfallauswertung

Die Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung sollen jeweils flr Dreijahreszeitrdume ausge-
wertet werden. Hierdurch lasst sich beispielsweise feststellen, ob gezielte MaRnah-
men dazu beitragen, Unfallhaufungsstellen oder -strecken zu entschérfen.

Radverkehrsbericht

Uber die Ergebnisse der Erhebungen und weitere statistische Daten soll der Radver-
kehrsbeauftrage dem Kreistag regelmaiigen Abstédnden berichten. Inhalte der Be-
richterstattung sollen dabei sein:

e Darstellung und Analyse der im Rahmen der Zahlungen erhobenen Daten
im Zeitverlauf

o Darstellung und Analyse der Befragungsergebnisse und des ADFC-
Fahrradklimatests

e Auswertung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung

¢ vorhandene Radverkehrsinfrastruktur

e umgesetzte Malinahmen

¢ geplante MaRnahmen

e Ziele und weitere Handlungsansatze
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