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Steckbrief 1: Gomaringer Spange

Uberblick

Streckenbezeichnung

Gomaringer Spange mit Ortsdurchfahrt Nehren

Streckenverlauf

Reutlingen (Anschluss an Neckar-Alb-Bahn und Innenstadt
Reutlingen) — Ohmenhausen — Gomaringen — Schulzent-
rum Hohnisch (inkl. Gleisdreieck zum Anschluss an Zollern-
Alb-Bahn in Dullingen Ost) — Nehren (Anschluss an Zol-
lern-Alb-Bahn)

Streckencharakteristik

Reaktivierungsstrecke mit Neubaustrecke zum Liicken-
schluss zur Zollern-Alb-Bahn

Groltenteils Strallenbahnstrecke mit Eisenbahn-Anteilen in
den Anschlussbereichen an die Hauptstrecken

Planungstrager

Stadt Reutlingen und Kreis Tubingen

Stand der Planung

Im Kreis Tubingen soll 2021 die Vorplanung abgeschlossen
werden.

In der Stadt Reutlingen soll 2021 der Entscheid zur weiter-
zuverfolgenden Trasse getroffen werden.

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

145,1 Mio. € (inkl. 20% Zuschlag fur Unvorhergesehenes
anhand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

179,6 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

32,5 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;

Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und

ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fur Geoinformation und
.- lLandentwicklung Baden-Wirttemberg (waww.lgl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

Stadt Reutlingen* 3700 653 7,5 km

LK Tubingen 6655 535 8,7 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

Stadt Reutlingen* 36 % 55 % 46 %

LK Tubingen 64 % 45 % 54 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil Prozentsatz
Stadt Reutlingen* 457 %
LK Tubingen 543 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

42,8 %
Stadt Reutlingen* 320%
LK Tubingen* 49,1 %

49,1 %
Stadt Tubingen* 0,0 %
Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Tubingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 2: Zollern-Alb-Bahn

Uberblick

Streckenbezeichnung

Zollern-Alb-Bahn

Streckenverlauf

Tubingen — DuRllingen (Anschluss an Gomaringer Spange)
— Nehren (Anschluss an Gomaringer Spange) — Hechingen
(Anschluss an Hohenzollernbahn) — Balingen —
Albstadt-Ebingen (Anschluss an Talgangbahn)

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke

Elektrifizierung und Erh6éhung der Leistungsféhigkeit der
Strecke durch zweigleisige Abschnitte und zuséatzliche
Kreuzungsbahnhofe.

Planungstrager

Zollernalbkreis

Stand der Planung

Betriebsprogrammstudie abgeschlossen
Aktualisierung der Vorplanung in Vorbereitung

Geschétzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

427,0 Mio. € (inkl. 20-30% Zuschlag fur Unvorhergesehe-
nes anhand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

528,7 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

84,2 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wurttemberg (www.Igl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 8042 236 16,2 km

Stadt Tudbingen* 5157 328 5,2 km

Zollernalbkreis 23219 616 38,2 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 22% 20 % 27 %

Stadt Tudbingen* 14 % 28 % 9 %

Zollernalbkreis 64 % 52 % 64 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil Prozentsatz
LK Tubingen* 23,1 %
Stadt Tubingen* 16,9 %
Zollernalbkreis 60,0 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

10,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 273 %

39,1 %
Stadt Tubingen* 11,8 %
Zollernalbkreis 50,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Tibingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 3: Hohenzollernbahn

Uberblick

Streckenbezeichnung

Hohenzollernbahn

Streckenverlauf

Hechingen (Anschluss an Zollern-Alb-Bahn) — Burladingen

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke
Elektrifizierung und Modernisierung der vorhandenen
Bahninfrastruktur

Planungstrager

Zollernalbkreis

Stand der Planung

keine aktuellen Planungen, da abhangig von Zollern-Alb-
Bahn, Uber die die Stromeinspeisung stattfindet

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

20,0 Mio. € (inkl. 30% Zuschlag fur Unvorhergesehenes an-
hand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

24,8 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

3,1 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt flir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.Igl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung
Zollernalbkreis 5080 0 14,3 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile

Einwohner im
500m-Radius

Anzahl zusatzlicher
Abfahrten im SPNV

Streckenlénge auf
Gemarkung

Zollernalbkreis

100 %

100 %

100 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil

Prozentsatz

Zollernalbkreis

100,0 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

10,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 11,1 %

11,1 %
Stadt Tubingen* 0,0 %
Zollernalbkreis 78,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Ttibingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.

Seite 8 von 23




Steckbrief 4: Talgangbahn

Uberblick

Streckenbezeichnung

Talgangbahn

Streckenverlauf

Albstadt-Ebingen (Anschluss an Zollern-Alb-Bahn) —
Albstadt-Onstmettingen

Streckencharakteristik

Reaktivierungsstrecke
Reaktivierung und Elektrifizierung der stillgelegten Strecke;
Einfadelung der Strecke in den Bahnhof Albstadt-Ebingen

Planungstrager

Zollernalbkreis

Stand der Planung

Vorplanung aus 2015; Aktualisierungen in Vorbereitung

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

56,7 Mio. € (inkl. 20% Zuschlag fir Unvorhergesehenes an-
hand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

70,2 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

8,7 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg (wwwv.Igl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung
Zollernalbkreis 12270 558 8,1 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile

Einwohner im
500m-Radius

Anzahl zusatzlicher
Abfahrten im SPNV

Streckenlénge auf
Gemarkung

Zollernalbkreis

100 %

100 %

100 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil

Prozentsatz

Zollernalbkreis

100,0 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

10,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 11,1 %

11,1 %
Stadt Tubingen* 0,0 %
Zollernalbkreis 78,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Ttibingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 5: Obere Neckarbahn

Uberblick

Streckenbezeichnung

Obere Neckarbahn

Streckenverlauf

Tubingen (Anschluss an Ammertalbahn, Innenstadt Tubin-
gen, Neckar-Alb-Bahn und Zollern-Alb-Bahn) — Rottenburg
- Horb

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke

Elektrifizierung und teilweiser zweigleisiger Ausbau der
Strecke, zuséatzlich Neubau vieler Haltepunkte entlang der
Strecke

Planungstrager

Kreis Tubingen

Stand der Planung

Im Jahr 2021 soll die Vorplanung abgeschlossen werden

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

111,5 Mio. € (inkl. 20% Zuschlag fur Unvorhergesehenes
anhand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

138,0 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

22,0 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg (wwwe.lgl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 7326 179 17,2 km

Stadt Tubingen* 4095 306 6,5 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 64 % 37 % 73 %

Stadt Tubingen* 36 % 63 % 27 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil Prozentsatz
LK Tubingen* 56,1 %
Stadt Tubingen* 43,9 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

10,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 50,4 %

81,1 %
Stadt Tubingen* 30,7 %
Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Tubingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 6: Ammertalbahn

Uberblick
Streckenbezeichnung Ammertalbahn
Streckenverlauf Tubingen (Anschluss an Innenstadt Tubingen, Neckar-Alb-

Bahn, Zollern-Alb-Bahn und Obere Neckarbahn) — Entrin-
gen — Herrenberg

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke
Elektrifizierung und teilweiser zweigleisiger Ausbau der
Strecke

Planungstrager

Zweckverband OPNV im Ammertal / ENAG

Stand der Planung

im Bau

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

56,4 Mio. € (aus Standardisierter Bewertung vor Baube-
ginn; inkl. 10% Zuschlag fur Unvorhergesehenes anhand
Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

69,8 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

11,1 Mio. € (Preisstand 2016)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 3149 30 8,8 km

Stadt Tubingen* 5321 70 6,5 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Tubingen* 37% 30 % 58 %

Stadt Tubingen* 63 % 70 % 42 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil Prozentsatz
LK Tubingen* 40,3 %
Stadt Tubingen* 59,7 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 8,6 %

8,6 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen (inkl. 51,5 %
ZOAY* ** 84.9 %
Stadt Tubingen* 334 %
Zollernalbkreis 6,5 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen so-
wie zwischen Stadt und Landkreis Ttbingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung ge-

maRk gesonderter Vereinbarung.

** Der Landkreis Boblingen ist Uber die beste-
hende 20%-Beteiligung am Zweckverband
OPNV im Ammertal an den auf der Ammertal-
bahn anfallenden Investitions- und Betriebskos-
ten beteiligt. Diese Beteiligung ist im fur den
Landkreis Tubingen ausgewiesenen Kostenanteil
enthalten. Sie wird vor Errechnung des Solidar-
sockels in Abzug gebracht, da der Landkreis
Boblingen sich nicht an den Planungs- und Bau-
kosten auf anderen Strecken der Regional-Stadt-
bahn beteiligt.
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Steckbrief 7: Innenstadt Tubingen

Uberblick

Streckenbezeichnung

Innenstadtstrecke Tubingen

Streckenverlauf

Tubingen Hbf (Anschluss an Neckar-Alb-Bahn, Zollern-Alb-
Bahn, Obere Neckarbahn und Ammertalbahn) — Morgen-
stelle — Waldhauser Ost

Streckencharakteristik

Neubaustrecke
Neubau einer zweigleisigen Strallenbahnstrecke entlang
der Aufkommensschwerpunkte innerhalb der Stadt

Planungstrager

Stadt Tubingen

Stand der Planung

Lageplane auf Vorplanungsniveau

Geschétzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

187,7 Mio. € (inkl. 20% Zuschlag fur Unvorhergesehenes
anhand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

232,4 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

46,9 Mio. € (Preisstand 2016)
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Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fur Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg (www.gl-bw.de)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung
Stadt Tubingen* 20197 2872 7,1 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile

Einwohner im
500m-Radius

Anzahl zusatzlicher
Abfahrten im SPNV

Streckenlénge auf
Gemarkung

Stadt Tubingen*

100 %

100 %

100 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil

Prozentsatz

Stadt Tubingen*

100,0 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 10,8 %

10,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 11,1 %

81,1 %
Stadt Tubingen* 70,0 %
Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Ttibingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 8: Neckar-Alb-Bahn

Uberblick
Streckenbezeichnung Neckar-Alb-Bahn
Streckenverlauf Tubingen (Anschluss an Zollern-Alb-Bahn, Obere Neckar-

bahn, Ammertalbahn und Innenstadt Tiibingen) — Reutlin-
gen (Anschluss an Gomaringer Spange und Innenstadt
Reutlingen) — Metzingen (Anschluss an Ermstalbahn und
Strecke nach Stuttgart)

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke
Neubau von Haltepunkten und Erhdhung der Leistungsfa-
higkeit durch zuséatzliche Signale

Planungstrager

Zweckverband OPNV im Ammertal/Stadt Reutlingen/LK
Reutlingen

Stand der Planung

Stationen im Rahmen Modul 1 in Bauvorbereitung
sonst: keine Planungen vorliegend

Geschatzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

36,3 Mio. € (inkl. 10% Zuschlag fur Unvorhergesehenes an-
hand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

44,9 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

8,0 Mio. € (Preisstand 2016)

Karte

sthalle WHO Nord

WHO Zentrum

Wissenschafts- und
Technologiepark

k Schriarrenberg

Breiter Weg
X Innenstadtklinik
g Neue ula : s
&l WilhelmstraBe - Lustnau ’f—'
~“[hNeckarbriicke .
= Neciaraue

‘b~ Guterbahnhof
THBIngen HBE® tunterer Wert)

4 Mkibachacker i

er

Derandingen

i

K Steinlachwasen

Freihaltung Station RSB

Kirchentellinsturt =

HY
s
0
~ Sondelfingen

Roanner Str./

>
3 L RT-Unlimited 17 £ L
'7/6 En ' v FR N i
i I ; 5

\ Wannweil

Innenstadt
.Reullingengf [istplatz Reutlingen

*~yiRelitlingen
West

Rt Berufsschul f
szentru '

@\
9%

7 . -Betzingen

MarkwiesenstraBe = - £
Pl Betzingen ¥ Marienkirche
FLassalle-StraBe Sad it H =iy 5 o
A Bosmanns- Willy-BrandtP wirgpla

: Sarieren acker - “(Stadtmitte) 1 ? 7~

gt LederstraBen i Arbeitsamt -~

2 ‘
Echazufer ) Dréispics
e SR

LTohmenhausen Ost

llingen ArbachstraBe
| Station bestehend e Ausbaustrecke RSB q T
en Zeilstrafe,
| Station geplant RSB Neubaustrecke RSB % !
] Station geplant RSB Alternative  ewwms  Alternativstrecke SAR
O Station im Bau RSB Modul 1 Weitere Schienenstrecke i e i €
) Agen sud T s
o Station l:?e;:(la_nt BShB o 5 " § 4 i
Umsetzbarkeit nicht sicher — — y ), ;
[ Station entfallt ¢

Datengrundlage: Daten des Regionalverbands Neckar-Alb;
Topographische Karte 1 : 50 000, Az.: 2851.2-D/2364 und
ATKIS®-DLM25 BW © Landesamt fur Geoinformation und ¥
Landentwicklung Baden-Wiirttemberg (www.lgl-bw.de) S

Untarhatsén StettanstraBa

X =
G Metzingen Sud

Metzingen

Seite 17 von 23




Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Aufgrund der weitestgehenden Nutzung bereits bestehender Infrastruktur wird bei der
Neckar-Alb-Bahn, abweichend von den anderen Strecken, der Anliegeranteil direkt den Ge-
markungen zugerechnet, auf denen die Investitionen stattfinden. Der Solidarsockel findet wie
bei allen anderen Strecken Anwendung.

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-
zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz

LK Reutlingen* 20,3 %
36,8 %

Stadt Reutlingen* 16,5 %

LK Tubingen* 11,1 %
55,1 %

Stadt Tubingen * ** 440 %

Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Ttbingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafk gesonderter Vereinbarung.

** Die BaumafRnahmen auf Gebiet der Stadt Tibingen werden weitgehend durch den Zweck-
verband OPNV im Ammertal (ZOA) durchgefiihrt. Die sich hierdurch ergebenden Finanzie-
rungsstrome sind im Steckbrief nicht dargestelit.
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Steckbrief 9: Albaufstieg mit Innenstadt Reutlingen

Uberblick

Streckenbezeichnung

Albaufstieg mit Innenstadtstrecke Reutlingen

Streckenverlauf

Reutlingen Hbf (Anschluss an Neckar-Alb-Bahn und Goma-
ringer Spange) — Pfullingen — Engstingen

Streckencharakteristik

Reaktivierungsstrecke mit Neubauabschnitten
Bau einer bis Pfullingen zweigleisigen, anschliefend ein-
gleisigen Strecke nach Stralenbahn-Richtlinien

Planungstrager

Kreis Reutlingen und Stadt Reutlingen

Stand der Planung

Machbarkeitsstudie vorhanden

Geschétzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

203,4 Mio. € (inkl. 30% Zuschlag fur Unvorhergesehenes
anhand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

251,8 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

45,5 Mio. € (Preisstand 2016)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Reutlingen* 14889 887 12,2 km

Stadt Reutlingen* 11098 981 3,4 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung

LK Reutlingen* 57 % 47 % 78 %

Stadt Reutlingen* 43 % 53 % 22 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil Prozentsatz
LK Reutlingen* 60,9 %
Stadt Reutlingen* 39,1 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 535 %

80,8 %
Stadt Reutlingen* 273 %
LK Tubingen* 11,1 %

11,1 %
Stadt Tubingen* 0,0 %
Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Tubingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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Steckbrief 10: Ermstalbahn

Uberblick

Streckenbezeichnung

Ermstalbahn

Streckenverlauf

Metzingen (Anschluss an Neckar-Alb-Bahn und Strecke
nach Stuttgart) — Bad Urach

Streckencharakteristik

Ausbaustrecke
Elektrifizierung der vorhandenen Bahninfrastruktur
Neubau eines Kreuzungsbahnhofs fur Taktverdichtung

Planungstrager

LK Reutlingen und ENAG

Stand der Planung

im Bau

Geschétzte Baukosten (ohne
Planungskosten)

25,2 Mio. € (inkl. 10% Zuschlag fur Unvorhergesehenes an-
hand Planungsphase; Preisstand 2016)

Geschatzte Gesamtkosten
(mit Planungskosten)

31,2 Mio. € (Preisstand 2016)

Davon nach aktueller Schat-
zung kommunal zu tragen

5,0 Mio. € (Preisstand 2016)
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Beispielrechnung Finanzierungsanteile Schltssel Planung und Bau

Grundlagen Einwohner im Anzahl zusatzlicher Streckenlénge auf
500m-Radius Abfahrten im SPNV | Gemarkung
LK Reutlingen* 9965 192 10,4 km

Hieraus berechnen sich folgende Anteile:

Anteile

Einwohner im
500m-Radius

Anzahl zusatzlicher
Abfahrten im SPNV

Streckenlénge auf
Gemarkung

LK Reutlingen*

100 %

100 %

100 %

Hieraus Aufteilung Anliegeranteil (70% der kommunal zu tragenden Kosten):

Anliegeranteil

Prozentsatz

LK Reutlingen*

100,0 %

Inklusive Solidarsockel (30% der kommunal zu tragenden Kosten) ergeben sich folgende pro-

zentuale Anteile:

Gesamt Prozentsatz
LK Reutlingen* 80,8 %

80,8 %
Stadt Reutlingen* 0,0 %
LK Tubingen* 11,1 %

11,1 %
Stadt Tubingen* 0,0 %
Zollernalbkreis 8,1 %

* Zwischen Stadt und Landkreis Reutlingen sowie zwischen Stadt und Landkreis Ttibingen er-
folgt im Innenverhéltnis eine Verrechnung gemafl gesonderter Vereinbarung.
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